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1 Einfihrung und Allgemeine Ergebnisse Stadt Lippstadt

Dokumentation der

Von Juni bis Ende Juli 2018 wurde in der Stadt Lippstadt im Rahmen der . .
Online-Beteiligung

Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP) ,Klimafreundliche Mobilitat"

eine offentliche Online-Befragung zur Beurteilung der Ist-Situation des Ver- zum VEP ,,Klima-
kehrsgeschehens und der Mobilitatsangebote durchgefiihrt. Dabei hatten die freundliche Mobilitat®
Teilnehmenden Birgerinnen und Burger die Mdglichkeit, ihre Meinungen und Oktober 2018

Erfahrungen zu Defiziten und Potentialen der verschiedenen Verkehrsmittel und
Mobilitatsoptionen in Lippstadt abzugeben. Es beteiligten sich 908 Personen an
der Online-Befragung. Die mobilitatsrelevanten Fragen beantworteten davon
fast 500 Personen, die fir die Auswertungen der meisten Fragen als Grundge-
samtheit (N) betrachtet werden kénnen.

Da die meisten Fragen optional beantwortet werden konnten und nicht ver-
pflichtend waren, d.h. von den Teilnehmenden auch einfach Gbersprungen
werden konnten, liegt fir jede Frage und Unterfrage eine andere auszuwerten-
de Grol3e der Grundgesamtheit vor.

Die ausgewerteten Ergebnisse der Online-Befragung werden zunachst einmal
verkehrsmittel-Ubergreifend analysiert und dargestellt und im Folgenden zudem
fur jede Verkehrsart gesondert im Detailaufgezeigt.

1.1 Angaben zu den Teilnehmenden der Online-Befragung

Zu den teilnehmenden Altersgruppen der Befragung ergibt sich folgendes Bild:

Uberreprasentiert waren in der Online-Befragung die 18 bis 65-Jahrigen

- 23 % der Befragungsteilnehmer waren 18 bis 29-Jéhrige, wahrend diese
Gruppe an der Bevdlkerung Lippstadts einen Anteil von ca. 14% aus-
macht."

- 70% der Befragungsteilnehmer gaben an, der Altersgruppe der 30 bis 65-
Jahrigen anzugehdren. Dieser Altersgruppe gehdren an der gesamten
Einwohnerzahl Lippstadts ca. 49% an.

unter 18-Jahrige sowie Uber 65-Jahrige waren in der Online-Befragung
unterreprasentiert

- 1% der Befragungsteilnehmer waren unter 18-Jahrige. Diese Gruppe ist
somit stark unterreprasentiert, da sie rund 17% der Wohnbevélkerung in
Lippstadt ausmacht.

Als Vergleichswerte der Einwohner nach Altersgruppen in der Stadt Lippstadt wird
die Bevolkerungsstruktur am 31.12.2016 aus dem Kommunalprofil Lippstadt der
Landesdatenbank IT.NRW verwendet.
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- 6% der Teilnehmer waren tber 65-Jahrige. Auch diese Gruppe ist stark
unterreprasentiert, da sie etwa rund 20% der Wohnbevolkerung aus-
macht.

Bei der Onlinebefragung beteiligten sich insbesondere Bewohner der nérdlichen
und sudlichen Innenstadt sowie der dstlichen Ortsteile (je Uber 150 Einwohner)

Tabelle 1: Wohnorte der Teilnehmenden der Online-Befragung

Wohnort - Ortsteil Teilnehmer o
Anzahl Anteil in %
Lippstadt - Altstadt 68 7%
Lippstadt - nérdliche Innenstadt 231 25%
Lippstadt- sidliche Innenstadt 154 17%
Ostliche Ortsteile 202 22%
Westliche Ortsteile 79 9%
Bad Waldliesborn 42 5%
Cappel 37 4%
Auferhalb von Lippstadt 95 10%
Gesamt 908 100%

1.2 Verkehrsmittelwahl der Teilnehmenden der Online-
Befragung

Der Kfz-Verkehr ist das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel der Befragungs-
Teilnehmenden. Doch auch der Fuf3- und Radverkehr wird von ca. 75% haufig
oder gelegentlich genutzt. Seltener wird dagegen der OPNV sowie damit
verknlUpfte Angebote wie Park-and-Ride (P+R) oder Park-and-Bike (P+B)
genutzt.

Das Verkehrsmittel Kfz-Verkehr wird von 62% der Online-Teilnehmer haufig
genutzt. Unter den Befragten war insbesondere bei den Bewohnern der westli-
chen und &stlichen Ortsteilen sowie der mit Wohnort auf3erhalb von Lippstadt
die Kfz-Nutzung besonders haufig (iber 70% mit diesen Wohnorten nutzen den
Kfz-Verkehr haufig).

Jedoch auch 16% der Befragungs-Teilnehmer nutzen nur selten oder nie den
Kfz-Verkehr. Inshesondere die Bewohnern der Altstadt, aber auch die Bewoh-
ner der nérdlichen und sudlichen Innenstadt gaben haufiger an, auf den Kfz-
Verkehr zu verzichten. Uber 20% der Befragten mit innenstadtnahen Wohnor-
ten gaben an, den Kfz-Verkehr in Lippstadt selten oder nie zu nutzen.
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® Abbildung 1: Haufigkeit der Verkehrsmittelnutzung

Wie haufig nutzen Sie die folgenden Verkehrsmittel fu
Ihre Wege innerhalb der Stadt?

r

FuBverkehr N=422
Radverkehr N=433
OPNV/SPNV N=405
Kfz-Verkehr N=437
Park+Bike N=378
Park+Ride ! ! N=376
O‘I% 25I% 50I% 75I% 100%
m haufig mgelegentlich mselten nie

® Tabelle 2: Haufigkeit der Kfz-Nutzung nach Wohnort 2

Haufigkeit der Kfz-Nutzung

angegebener Wohnort

haufig gelegentlich  selten nie
Lippstadt - Altstadt* 23% 39% 29% 10%
Lippstadt - nordliche Innenstadt 50% 26% 21% 3%
Lippstadt - sudliche Innenstadt 54% 23% 21% 2%
Ostliche Ortsteile 78% 12% 10% 1%
Westliche Ortsteile* 79% 16% 5% 0%
Bad Waldliesborn* 54% 33% 8% 4%
Cappel* 56% 31% 13% 0%
aulRerhalb von Lippstadt* 98% 2% 0% 0%
Gesamtergebnis 62% 21% 14% 2%

2x niedrige Anzahl von Befragungsteilnehmern mit diesem Wohnort (unter 100) -

statistische Auswertung zu diesen Wohnorten weniger belastbar
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2 Beurteilungen zur Situation der Verkehrsmittel

Die Situation der Verkehrsmittel auf taglichen Wegen wird von den Befragungs-
teilnehmern in Lippstadt Gberwiegend positiv beurteilt. Negativ fallen insbeson-
dere die Beurteilungen des Parkens und des OPNV ins Gewicht. Jedoch auch
die Bedingungen des Radverkehrs sowie des Kfz-Verkehrs werden von mehr
als einem Drittel der Befragten als eher schlecht und sehr schlecht bewertet.
Die Bewertungen zu Bedingungen des Ful3verkehrs spiegeln eine hohe Zufrie-
denheit oder Genligsamkeit mit der bestehenden Situation in Lippstadt wieder:
nur 10% beurteilten diese als ,eher schlecht” und nur 1% als ,sehr schlecht®.

Die Begriindung, weshalb die Situation der Verkehrsmittel als schlecht bewertet
wird, konvergiert jedoch stark, was sich aus der qualitativen Auswertung der
offenen Fragen zur Begriindung von Defiziten erschlie3en lasst.

Abbildung 2: Beurteilung der Bedingungen der Verkehrsmittel auf den taglichen
Wegen

Wie schétzen Sie grundsatzlich die Bedingungen fir die
verschiedenen Verkehrsmittel auf Ihren taglichen Wegen
in Lippstadt ein?

FuRverkehr | <|54% 10% 1064% N=438
Radverkehr | 52% | 27% % N=445
OPNV 286 27% | 32% 23% N=426
Parken 40% 33% INSE % N=435
Kfz-Verkehr | 48% | 30%I 2929 N=444
0‘;/0 25:% 56% 75;% 100%
m sehr gut eher gut eher schlecht msehr schlecht weil3 nicht

2.1 Benannte Defizite zu den Verkehrsarten

Zu den Verkehrsmitteln Kfz-Verkehr, OPNV, Radverkehr sowie FuRverkehr
hatten die Teilnehmenden der Online-Befragung jeweils die Mdglichkeit, aus
einer Liste von Defiziten (beim OPNV 7, beim Kfz-Verkehr 10) auszuwahlen,
welche Defizite sie als zutreffend einschatzten.

Zum Kfz-Verkehr wurden von den Teilnehmern der Online-Befragung 1.029
Defizite als zutreffend benannt, zum Radverkehr 967, zum OPNV 380 und zum
FulRverkehr 218.
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® Abbildung 3: Haufigkeiten benannter Defizite nach Verkehrsart Stadt Lippstadt

. . . Dokumentation der
Haufigkeit benannter Defizite nach Verkehrsart ! !

(Mehrfachnennungen maglich, n=2.594) Online-Beteiligung

zum VEP ,,Klima-
Kfz-Verkehr 1029 freundliche Mobilitat*

Oktober 2018
OPNV 380

FuRverkehr 218

200 400 600 800 1000 1200

o

In einem nachsten Schritt konnten die Defizite in Form einer offenen (textlichen)
Antwort nochmal zu erlautert, verortet oder spezifiziert werden. Die verorteten
und haufig genannten Defizite sind in Karten visualisiert.

Generell I&sst sich aus der Beurteilung der Verortung oder textlichen Konkreti-
sierung ableiten, dass die Meinungen der Befragten meist weit auseinander
gehen und sich hinter einem genannten Defizit wie ,Stau” auseinandergehende
Bewertungen der Situation verbergen. So wurde die Situation fur den Kfz-
Verkehr beispielsweise sowohl als schlecht beurteilt, wenn Straf3en nur noch
mit 30 Km/h befahrbar sind anstatt mit 50 km/h als auch bei der Meinung, dass
es insgesamt zu viel Kfz-Verkehr in der Innenstadt gibt, dieser zu gefahrlich ist
oder sich nicht an die geltenden Hochstgeschwindigkeiten gehalten wird.

2.2 Defizite Kfz-Verkehr

Das am haufigsten angegebene Defizit zum Kfz-Verkehr sind lange Wartezeiten
oder Staubildungen an Kreuzungen mit Lichtsignalanlage (oder auch Staubil-
dung ohne Lichtsignalanlage, was das am dritthaufigsten benannte Defizit
darstellt). Dieses Defizit wurde von tber 230 Teilnehmenden angegeben. Das
am zweithaufigsten benannte Defizit sind Konflikte zwischen dem Kfz-Verkehr
und Radverkehr. Insbesondere bei letzterem l&sst sich anhand der Konkretisie-
rung des Defizits herauslesen, dass auch hier die Positionen der jeweils
antwortenden Personen weit auseinander gehen (mal deutlich aus Sicht des
Pkw-Fahrers, mal aus Sicht des Radfahrers und mal aus neutraler Perspektive).

AuRerdem werden auch Defizite angegeben, die auf mangelhafte Markierun-

gen, Geschwindigkeitsregelungen, unubersichtliche Kreuzungen, Gefahren-

punkte mit Bussen oder Ful3géangern, mangelhafte Fahrbahnqualitaten oder

auch Probleme beim Thema ruhender Verkehr in Lippstadt hinweisen. 5
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® Abbildung 4: Haufigkeiten benannter Defizite im Kfz-Verkehr

Haufigkeit benannter Defizite im Kfz-Verkehr
(Mehrfachnennungen mdéglich, n=1.029)

unklare Beschilderung/ Markierung
Geschwindigkeitsregelung

Lange Wartezeit/ Staubildung mit Ampel 236
Lange Wartezeit/ Staubildung ohne Ampel
unibersichtliche Kreuzung/ Einmiindung
Gefahrenpunkte/ Konflikte mit Bussen
Gefahrenpunkte/ Konflikte mit Radfahrern
Gefahrenpunkte/ Konflikte mit FuBgangern
mangelhafte Fahrbahn(-qualitat)

sonstiges

0 100 200 300

® Abbildung 5: Beispielhafte O-Téne zu den jeweiligen Defizit-Kategorien im Kfz-
Verkehr

.vielen nicht nur auswdrtigen
Autofahren ist nicht bewusst, dass
Radfahrer auch entgegengesetzt
der Einbahnstrafe fahren diirfen."

» Geschwindigkeitsbegrenzung wird
z-B- nachts nicht eingehalten

Stoppen an jeder Ampel zu
jeder Tag- und Nachtzeit.”

wStrafen sind fiir Autos da - nicht fiir
Fahrradfahrer / es wird einfach iibertrieben
mit den ganzen Radwegen-*

»2u viel Verkehr*

LAldi Ausfahrt am Mondschein. Ausfahrt ist
ein Blindflug"

JRompletteg Fahiverbot zwigchen
Woldemei und Cappel Str.”

Defizite zum Kfz-Verkehr in Lippstadt wurden insgesamt 1029-mal angegeben,
teilw. wurden diese textlich spezifiziert und Lésungen vorgeschlagen.

Tabelle 3:Haufig benannte Konkretisierungen der Defizite im Kfz-Verkehr zeigt
zu den jeweiligen benannten Defizit-Kategorien im Kfz-Verkehr auf, welche
textlichen Konkretisierungen und Verortungen von den Teilnehmenden der
Online-Beteiligung am haufigsten benannt wurden. Die jeweilige Konkretisie-
rung sowie die Mal3hahmenvorschlage sind innerhalb der einzelnen Zeilen der
Tabelle jeweils nach ihrer genannten Haufigkeit sortiert.
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Tabelle 3:Haufig benannte Konkretisierungen der Defizite im Kfz-Verkehr

Aufgezeigte
Defizite

Wo? / Was? -
Haufigste Konkretisierung*
(Anzahl der Texteintrage)

Was wird vorgeschlagen? -
Haufigste MalRnahmenvorschlage *
(Anzahl der Texteintrage)

*Es werden zur Ubersichtlichkeit jeweils nur die haufigsten Konkretisierungen
aufgefiihrt — jeweils in der Reihenfolge nach der Haufigkeit ihnrer Nennungen.
In Klammern steht die jeweils absolute Anzahl der zum Defizit eingetragenen

Kommentare

Unklare Beschil-
derung/
Markierung

(61 Nennungen,
6%)

(gesamt 38 Eintrage)

¢ Innenstadt / Altstadt (z.B.
Cappelstral3e, Woldemei,
insh. Radverkehrsfiihrung)

e Bad Waldliesborn (div.
Kreuzungen)

(gesamt 33 Eintrage)

¢ Regelungen verdeutlichen
(Markierungen/Schilder)

e Verkehrsregelung andern (z.B.
Rechts-vor-links einfihren
oder abldsen)

e Kontrollen

Geschwindig-
keitsregelung

(90 Nennungen,
9%)

(gesamt 58 Eintrage)

e Innenstadt / Altstadt (z.B.
Cappelstr., Woldemei)

¢ allgemein: kontroverse
Beurteilung Tempo 30 (pro
und contra)

e allgemein: kontroverse
Beurteilung zur Einhaltung
der Geschwindigkeiten

(gesamt 50 Eintrage)
e Tempo 30 wieder abschaffen

e Tempo 30 einfihren / auswei-
ten

e Kontrollen

o Weitere (bauliche) Maf3nah-
men zur Temporeduktion

Lange Wartezei-
ten / Staubildung
mit Ampel

(236 Nennun-
gen, 23%)

(gesamt 196 Eintrage)
* Rixberger StralRe
e Beckumer Stralie

e Udener Stral3e - Stirper
Stral3e

e Lippestr / B55 / Lipperoder
Str.

e Am Wasserturm (B55 /
L536)

e Erwitter StralRe
¢ Am Bahnhof

e LipperoderStr. / Wieden-
briicker Str.

(gesamt 147 Eintrage)
¢ LSA-Schaltung optimieren
¢ Grune Welle einrichten

* Verkehrsabhéangige LSA-
Koordinierung

e Kreisverkehre

¢ Aufteilung der Fahrspuren
andern

Lange Wartezeit
/ Staubildung an
Kreuzung ohne
Ampel

(112 Nennun-
gen, 11%)

(gesamt 78 Eintrage)

e Innenstadt (insb.
Woldemei)

¢ Rixberger Str.

¢ Kreisverkehr am Bahn-
hof

o Lippestr. / Sandstr./ in
den Amtwiesen

(gesamt 57 Eintrage)

o LSA installieren/ intelligent
anpassen

e Kreisverkehre

e Zebrastreifen verlegen (Briider-
str.)

o Woldemei: zweispurig

e LippestralBe: Parken einschrén-
ken

o Weniger Autoverkehr
e P+R, mehr Parkplatze
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Unubersichtliche
Kreuzung /
Einmiindung

(67 Nennungen,
7%)

(gesamt 55 Eintrage)
e Kreuzung Wasserturm

e Benninghauser Stral3e /
DorfstralRe

o Am Mondschein (Aldi)

¢ Rixberger Str. / Unions-
stralRe

e Woldemei

(gesamt 42 Eintrage)

¢ Sichtbeziehungen verbessern /
Sichthindernisse beseitigen /
Parkverbote

o Verkehrsspiegel anbringen

o Kontrollen von Falschparkern,
Rotlicht-VerstoRen

e Neuorganisation: LSA anbringen,
Kreisverkehre, Beschilderung...

e Zul. Héchstgeschwindigkeiten
reduzieren

Gefahrenpunkte
/ Konflikte mit
Bussen

(57 Nennungen,
6%)

(gesamt 45 Eintrage)

e Div. StraRen im Alt-
stadtbereich

e Bahnhof
e Eichendorfstralle

(gesamt 30 Eintrage)
e Busfahrerschulungen

¢ Bushaltebuchten statt Fahrbahn-
halt

e Busrouten verlegen (auf ausrei-
chend ausgebaute StraRen)

e Hinweisschilder flr Pkw

Gefahrenpunkte  (gesamt 165 Eintrage) (gesamt 121 Eintrage)
{éggll'qkt;r:mt e EinbahnstralRen/ div. e EinbahnstralRenregelungen
r StralRen im Altstadtbe- zuricknehmen/ alte Situation
(202 Nennun- reich herstellen
0,
gen, 20%) ¢ Fehlverhalten von o Kontrollen durch Ordnungsamt
Radfahrern e Markierungen, Beschilderungen,
Sichtbeziehungen verbessern
o Radverkehrsfihrung &ndern
Gefahrenpunkte  (gesamt 58 Eintrage) (gesamt 45 Eintrage)
! Konf_llkte mit ¢ Div. StraRen im Alt- ¢ Mehr Lichtsignalanlagen installie-
FuRgéangern

(72 Nennungen,
7%)

stadtbereich (z.B.
Woldemei, Rathaus-
platz, Kreuzungen mit
FuRgéngerzone) und
Bahnhof

e Fehlverhalten von
FuRgangern

e Fehlverhalten von Kfz-
Fahrern

ren/ austauschen

e Mehr FuRgéngeruberwege
(,Zebrastreifen®)

e Mehr Kontrollen durchfiihren

o Zul. Hochstgeschwindigkeiten
reduzieren, Verkehrsberuhigte
Bereiche

Mangelhafte
Fahrbahn

(90 Nennungen,
9%)

(gesamt 67 Eintrage)
¢ Ev. Krankenhaus
e Bruchbaumer Weg
o BarbarossastralRe
e Beckumer Stral3e
e Bahnhofstralle

o Westernkoétter StralRe

(gesamt 56 Eintrage)

e Fahrbahn sanieren, erneuern
(Spurrillen, Schlaglécher, un-
gunstige Gullideckel beheben)




Zwischenergebnis — Anlage zum Abschlussbericht
. 9 LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Sonstiges (gesamt 49 Eintrage) (gesamt 37 Eintrage) Stadt Lippstadt
(43 Nennungen, . Proble_me durch Parken, . Parkraum _schaffen, besser Dokumentation der
4%) Hol-Bring-Verkehre kommunizieren
e Fehlende Parkplatze e LSAs anpassen oder installieren Online-Beteiligung
e LSA bei B55 / Kreuzung e Kontrollen zum VEP ,Klima-

am Wasserturm « Kreisverkehre freundliche Mobilitét*
e LSA Erwitter StralRe / « Verkehrserziehung
Overhagener Strale Oktober 2018

® Karte 1: Karte zur Defizitverortung im Kfz-Verkehr in Lippstadt — Auswertung der
Online-Beteiligung

Stadt Lippstadt
Verkehrsentwicklungsplan
“Klimafreundliche Mobilitat”
/Auswertung der Online-Beteiligung:
Defizite-Kfz
©__ Unkiare Beschilderung / Markierung
s Geschwindigkeitsregelung
@ Lange Wartezeit/ Staubildung an
Kreuzung/ Einmandung mit Ampel
Lange Wartezeit/ Staubildung an
e b e A e w2 Kreuzung/ Einmandung ohne Ampel
A unbersichtliche Kreuzung/
N A s i ] wen Evmandung
v Bo 2 A A Gefahrenpunkte/ Konflikte
Sl $ T =2« it Bussen
\ A Gefahrenpunkte/ Konflikte
\ W ='= = mit Radfahremn
{ A Gefahrenpunkte/ Konfiikte
mit Fulgangern

|
{
4
s, WY « = = mangelhafte Fahrbahn(-qualitét)
=@~ Sonstiges
Sonstiges:

g L Stadigrenze

Siedlungsfiachen

Gewasser
Autobahn und Bundesstralien
Hauptverkehrsstraiien

- Stand: September 2018

Kartengrundlage:
openstreetmap, geobasisdaten 2017/2018

Datengrundiage:
Onlinebeteiligung

LKoArgus

Berin Hamburg - Kasee!

o

Ludwig-Erhard Straie 8 + D-34131 Kassel
Wi 056131097280 + Fax 056131097269
Kassel@LK-argus de + wawLK-rgus de
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2.3 Defizite OPNV

Beim Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) ist eine mangelhafte Taktung
das am haufigsten angegebene Defizit. Dieses Defizit wird von Gber 100
Teilnehmenden der Online-Befragung angegeben. Das am zweithaufigsten
genannte Defizit ist eine mangelhafte Anbindung (z.B. Linienfiihrung). Am
dritthaufigsten werden zum Thema OPNV ein mangelhaftes Fahrkartenangebot
bzw. hohe Nutzungskosten als Defizit gesehen.

Auch eine schlechte Fahrgastinformation, eine schlechte Kombinierbarkeit mit
dem Radverkehr, eine mangelhafte Ausgestaltung der Haltestellen und sonstige
Defizite werden von den Teilnehmenden der Befragung angegeben.

Abbildung 6: Haufigkeiten benannter Defizite im OPNV

Haufigkeit benannter Defizite im OPNV-Angebot
(Mehrfachnennungen mdglich, n=380)

mangelhafte Ausstattung der Haltestellen 26
mangelhafte Anbindung 84

mangelhafte Taktung 124

mangehlaftes Fahrkartenangbot/ hohe

Nutzungskosten e

schlecht mit Fahrradnutzung kombinierbar 29
schlechte Fahrgastinformation 30

sonstiges 13

0 50 100 150
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Abbildung 7: Beispielhafte O-Téne zu den jeweiligen Defizit-Kategorien im OPNV

Defizite zur OPNV-Nutzung in Lippstadt wurden 380-mal angegeben, teilw.
wurden diese textlich spezifiziert und Lésungen vorgeschlagen.

Tabelle 4 zeigt zu den jeweiligen benannten Defizit-Kategorien im OPNV-
Angebot auf, welche textlichen Konkretisierungen und Verortungen von den
Teilnehmenden der Online-Beteiligung am haufigsten benannt wurden. Die
jeweilige Konkretisierung sowie die MalRhahmenvorschlage sind innerhalb der
einzelnen Zeilen der Tabelle jeweils nach ihrer genannten Haufigkeit sortiert.

Tabelle 4: Haufig benannte Konkretisierungen der Defizite im OPNV

Aufgezeiate Wo? /[ Was? - Was wird vorgeschlagen? -
Defig;ite 9 Haufigste Konkretisierung* Haufigste MaRnahmenvorschlage *
(Anzahl der Texteintrage) (Anzahl der Texteintrage)
*Es werden zur Ubersichtlichkeit jeweils nur die haufigsten Konkretisierungen
aufgefiihrt — jeweils in der Reihenfolge nach der Haufigkeit inrer Nennungen. In
Klammern steht die jeweils absolute Anzahl der zum Defizit eingetragenen
Kommentare
Mangelhafte (gesamt 7 Eintrage) (gesamtl4 Eintrage)
QgrSSBtS;t#;?e_ e gesamte Stadt ¢ Insg. mehr Regenschutz und
stellen « EVK (Ri. Waldliesborn) Si'éztge'ege“he'te” im Stadtge-
(26 Nennun- ¢ Busbahnhof '

¢ regelméRige Instandsetzung und

gen, 7%) —haltung (Reinigung),

e Barrierefreiheit schaffen, Aufstell-
flache befestigen (z.B. EVK)

¢ Digitale Anzeigetafeln (DFI),

e mehr Haltestellen

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel
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Dokumentation der
Online-Beteiligung

zum VEP ,,Klima-
freundliche Mobilitat“
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Mangelhafte (gesamt 61 Eintrage) (gesamt 38 Eintrage)
Anbindung e Lippstadt zu Nachbarstad- e Mehr Angebote abends, insb. am
(84 Nennun- ten (z.B. Rheda- Wochenende
gen, 22%) Wiedenerck, Geseke, e Verbesserung der Taktung (z.B.
Erwitte, Wadersloh), 30-min.-Takt in Richtung ostl.
o Lippstadt - 6stl. Stadtteile Ortsteile)
gnsfbi Esbeck, Horste, o Mehr (direkte) Linien anbieten/
afeln), schnelle Verbindungen, ohne
e OT Lippstadt - Zentrum Umstieg am Bahnhof
Lippstadt e Flexible Angebote (insb. in kleine
e OT Lippstadt untereinan- Orte oder zur Taktverdichtung)
der (z.B. Cappel-Bad
Waldliesborn) ¢ Halt an mehr Haltestellen
] e Abstimmung Buslinien mit Schul-
* Gesamistadt. Marjg.el an zeiten und Veranstaltungen
durchgehenden Linien
(Umstieg notwendig) e Reaktivierung Bahnlinie Rheda-
Wiedenbrick-Lippstadt
Mangelhafte (gesamt 77 Eintrage) (gesamt 55 Eintrage)
Taktung e In die Ortsteile und kleine- o Generell engere Taktung, haufi-
(124 Nennun- ren Orte gere Angebote, ggf. auch mit
gen, 33%) flexiblen Kleinbussen oder AST

¢ Alle Stadt- und Regionalli-

nien (insb. Linie Line C4, R

66, Linie 70)
Wann?
e am Wochenende,
e nachts,

¢ abends, auch morgens
(Berufsverkehr)

e Erhdhung der Angebote der
Regionallinien (auf 30- bzw. 60-
Min-Takt, wo er noch nicht be-
steht)

o Am Wochenende mehr Busfahr-
ten (Uberhaupt Taktung herstel-
len)

e Abends mehr Busfahrten

o Aufstockung der Taktung der
Stadtbuslinien (auf 15-Min-Takt)

e Abstimmung der Taktung
Bus/Bahn sowie Buslinien unter-
einander

Mangelhaftes
Fahrkarten-
angebot /
hohe Nutzkos-
ten

(74 Nennun-
gen, 22%)

(gesamt 28 Eintrage)

e Zu hohe, unattraktive
Tarife

e Tarife im Verhaltnis zum
Angebot unattraktiv

e Schilertickets unattraktiv
e Sozialticket zu teuer

¢ Busticket ggu. Pkw-
Besitz/Parken in der In-
nenstadt attraktiver

e Mangelnde Informati-
on/Tarif-Ubersicht

(gesamt 28 Eintrage)
e Tarifkosten senken

o Schiilertickets optimieren (auch
in Ferien), gunstiger bzw. kosten-
los

o Attraktive Kurzstrecken-
Angebote

¢ Finanzierung/Subventionen
durch Staat/Stadt erhéhen,

e Kostenstruktur vereinfachen,
Information verbessern (z.B.
System zum Tarifvergleich)

o Jobtickets, Finanzierung durch
Arbeitgeber

e Angebote ggi. Auto (Parken)
attraktiver machen
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chlecht mit gesamt intréage gesamt 7 Eintrage
Schlecht mi ( 11 Eintrage) ( 7 Eintrage)
Fahrrsdmll)t_- e Unsicherheit im Vorfeld, ob e Fahrradmitnahme einheitlich
zung Sm - Platz im Bus ist (fir Fahr- ermdglichen (z.B. generell erlau-
nierbar radmitnahme) ben und kostenfrei)
(Zggehlegr;/l:)n- ¢ Fehlender Platz im Bus » Mehr Stellflache fur Fahrréader,
! Kinderwagen etc. anbieten (z.B.
* Fehlende Infos (generell) Niederflurbusse mit groRem Auf-
e Undurchsichtige Tarifstruk- stellbereich)
tur fur Fahrradmitnahme in
Bus und Bahn
Schlechte (gesamt 13 Eintrage) (gesamt 9 Eintrage)
Fahrgastinfo * Zu wenig/fehlende digitale * Mehr digitale Fahrgastinformati-
(30 Nennun- Fahrgast-information (,An- on/ ,Anzeigetafeln“ an Bushalte-
gen, 8%) zeigetafeln®), und Infos zu stellen (zumindest an ausge-

Verspatungen/ Ausfall von
Bussen

o Schlechte Lesbarkeit der
Busfahrplane/ fehlende
Netzkarten/ Stadtplane an
Haltestellen

e Unubersichtliche Info zu
Tarifen, insb. zur Kombi
mit Bahn, Fahrradmitnah-
me

e Mangelhafte Fahrgastinfo
in den Bussen

e Undurchsichtige Internet-
seite der RLG

wahlten)

¢ Verbesserung der Fahrplanaus-
hénge/ Anzeigetafeln

e Verbesserung Internetauftritt/
App/ Integration in DB App

Karte 2: Karte zur Defizitverortung im OPNV-Angebot Lippstadt — Auswertung der
Online-Beteiligung

Lippabetich

Sl

Stadt Lippstadt
Verkehrsentwicklungsplan
“Klimafreundliche Mobilitat”

der Onlit
Defizite im OPNV-Angebot
(Verortbar)

© Mangel an Haltestellen
== Mangelhafie Anbindung
Mangelhate Taktung
(38) Jeweilige Anzahi der Nennungen

Dargestellt sind Defizite, die von mind.
2 Teilnehmern verortet wurden

Sonstiges:
Stadtgrenze
Siedlungsflachen
Gewasser
Autobahn und Bundesstratten

Hauptverkehrsstrafien

Stand: September 2018

Kartengrundlage:
openstreetmap, geobasisdaten 2017/2018

Datengrundiage:
opensireetmap, Onfinebeteiligung
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2.4 Defizite Radverkehr

Auf die Frage, welche Griinde gegen haufigeres Radfahren sprechen, antworte-
ten die meisten Teilnehmenden der Online-Befragung mit den Argumenten,
dass sie das Radfahren als zu gefahrlich einschatzen oder die Entfernung zu
weit ist bzw. zu lange dauern wiirde. Die Qualitat der Radwege wird als dritt-
haufigster Grund benannt. Thematisch daran anknipfend ist wird auch haufig
der Hinderungsgrund fehlender Radwege bzw. Netzllicken in Lippstadt ge-
nannt.

Dariiber hinaus sind ein mangelnder Komfort allgemein, das Wetter oder
korperliche Einschréankungen oder auch das Risiko von Fahrrad-Diebstahl als
weitere haufig genannte Begriindungen, weshalb das Fahrrad in Lippstadt nicht
genutzt wird. Weiterhin wird die ungenugende Transportfunktion des Fahrrads,
z.B. zum Einkauf, zur Mitnahme von Kindern, Familie oder sonstigen Beifahrern
als Hinderungsgrund wahrgenommen.

Abbildung 8: Haufigste Begriindungen gegen Radfahren in Lippstadt

Grinde, die gegen haufigeres Radfahren sprechen mit
mind. 10 Nennungen
(Offene Frage kodiert, Mehrfachnennung maoglich, n= 275)

zu gefahrlich

Entfernung zu weit/ Zeit

Qualitadten Radwege

Wetter

Transportfunktion ungeniigend (Bsp. Einkauf)
Fahrrad-Diebstahl

Mangelnder Komfort

Fehlende Radwege/ Netzliicken

Mitnahme von Kindern/ Familie

Korperliche Einschréankung

100

Bei den in der Online-Befragung abgefragten Defiziten zum Radverkehr wird
insbesondere einer unsicheren Radverkehrsfuhrung auf der Fahrbahn, fehlen-
den oder unzureichenden Radverkehrsanlagen als vorliegendes Defizit zuge-
stimmt.

Auch unsichere Radverkehrsfihrung auf dem Burgersteig oder Konflikte mit
dem ruhenden Verkehr (Parken) werden von tber 90 Teilnehmenden der
Online-Beteiligung als héaufig vorliegendes Defizit bemerkt.
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© Abbildung 9: Haufigkeiten benannter Defizite im Radverkehr Stadt Lippstadt

Dokumentation der

Haufigkeit benannter Defizite im Radverkehr Online-Beteiligung

(Mehrfachnennungen mdoglich, n=967) zum VEP , Klima-

1 * . cprg
unsichere RVF* auf der Fahrbahn freundliche Mobilitit*

unsichere RVF* auf dem Biirgersteig
fehlende Radverkehrsanlagen Oktober 2018
unzureichende Radverkehrsanlagen
fehlende Radabstellanlagen
unzureichende Radverkehrsanlagen
Konflikte mit ruhendem Kfz-Verkehr
unkomfortable Querungssituationen
unsichere Querungssituationen
fehlende Beleuchtung

Sonstiges
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* RVF — Radverkehrsfiihrung

® Abbildung 10: Beispielhafte O-Tone zu den jeweiligen Defizit-Kategorien im
Radverkehr

» Reparieren der Radwege und ristallieresn
vor Aackern miedrigen Kanterr um die
Querdrng Fiir Radfatirer angenehtier zd
tmacken

»Overhagen- Herringhausen— Benninghausen
Endlich den Radweg bauen

wlch fahre lieber mit meinem Kind mit dem
Auto in die Stadt als mit dem Rad, da sich
so viele Schlaglécher auf der Strafe
befinden*

, Kameras! Egal, wie man sein Rad dort
abschliebt? €s wird gefenackt,

» Grundsitzlich, wenn fiir die Fahrtrichtung griin ist,
auch die Rad und FuBgingerampel auf griin schalten

Defizite zum Radverkehr in Lippstadt wurden insgesamt 967-mal angegeben,
teilw. wurden diese textlich spezifiziert und Lésungen vorgeschlagen.

Tabelle 5 zeigt zu den jeweiligen benannten Defizit-Kategorien im Radverkehr
auf, welche textlichen Konkretisierungen und Verortungen von den Teilneh-
menden der Online-Beteiligung am haufigsten benannt wurden. Die jeweilige
Konkretisierung sowie die MalRnahmenvorschlage sind innerhalb der einzelnen
Zeilen der Tabelle jeweils nach ihrer genannten Haufigkeit sortiert.
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Tabelle 5: Haufig benannte Konkretisierungen der Defizite im Radverkehr

Aufgezeigte

Wo? /Was? -
Haufigste Konkretisierung*

Was wird vorgeschlagen? -
Haufigste MaRnahmenvorschlage *

Defizite (Anzahl der Texteintrage) (Anzahl der Texteintrage)

*Es werden zur Ubersichtlichkeit jeweils nur die haufigsten Konkretisierungen

aufgefiihrt — jeweils in der Reihenfolge nach der Haufigkeit ihnrer Nennungen.

In Klammern steht die jeweils absolute Anzahl der zum Defizit eingetragenen

Kommentare

(gesamt 118 Eintrage) « In gegen die Fahrtrichtung
Unsichere « Nérdliche Innenstadt / frelgggebenen ElnbahnstrQBen
Radverkehrs- Altstadt. insb. Einbah deutlicher auf Radfahrer hin-
fuhrung auf der Sadt, Insh. =inbann- weisen (Bspw. durch Markie-
Fahrbahn stral3en (z.B. Cappelstra- rungen) ’

Re/ Woldemei) 9
(162 Nennun- . e Ubergénge von der Fiihrung im
gen, 17%) * Erwitter Strafe Seitenraum zum Mischverkehr
¢ Rixbecker StralRe auf der Fahrbahn verbessern

Unsichere (gesamt 61 Eintrage) (gesamt 38 Eintrage)
Radverkehrs-

fuhrung auf
dem Burgers-
teig

(95 Nennungen,
10%)

¢ Innenstadt/Altstadt nordlich
und sidlich

e Cappelstralie (stadtaus-
WArts)

¢ Erwitter Stral3e
e Stirper StralRe
¢ Rixberger Stral3e

e OT Lipperode - Lippestra-
Re

e OT Cappel — Beckumer
Stral3e

¢ Benutzungspflicht aufheben /
Fahren auf der Fahrbahn er-
lauben

¢ Geh- / Radwege verbreitern

e FulR- und Radverkehr besser
trennen

¢ Abbiegende Kfz-Fahrer deutli-
cher auf Radfahrer im Seiten-
raum hinweisen

Fehlende
Radverkehrsan-
lagen

(137 Nennun-
gen, 14%)

(gesamt 96 Eintrage)

¢ Strecke: Benninghausen —
Overnhagen — Lippstadt

¢ Innenstadt/Altstadt (n6rd-
lich) (div. StraRen, insb.
Cappelstralde)

¢ Rixberger Straf3e
e Erwitter StralRe

e Strecke: Horste — Esbeck
— Lippstadt

(gesamt 66 Eintrage)
¢ Anlage/Bau von Radwegen

e Markierungen auf der Fahr-
bahn

¢ VVorhandene Radverkehrsanla-
gen weiter fuhren (Licken
schlieRen)

Unzureichende
Radverkehrsan-
lagen

(143 Nennun-
gen, 15%)

(gesamt 107 Eintrage)
¢ Barbarossastralle
o Westernkotter Stralle
e Stirper StralRe
e Beckumer Stral3e
e Wiedenbricker StraRe
e Bokernforder Stral3e

e Overnhagener StralRe

(gesamt 84 Eintrage)
¢ Radverkehrsanlagen sanieren

¢ Bordsteine absenken/harte
Kanten entfernen

¢ Radverkehrsanlage verbrei-
tern/lumbauen (z.B. anstatt
Parkstreifen)

¢ Benutzungspflicht aufheben

¢ Beleuchtung ergéanzen
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Fehlende
Radabstellanla-
gen

(79 Nennungen,
8%)

(gesamt 49 Eintrage)

¢ Innenstadt (Altstadt) (z.B.
Marktplatz, Poststr., Lange
StralRe)

e Am Bahnhof

¢ An Freizeit-Zielen (Kino,
Schwimmbad, Theater)

e Bad Waldliesborn

(gesamt 28 Eintrage)
e Mehr Abstellanlagen schaffen

¢ Anti-DiebstahimalRnahmen
(Kameras, abschlie3bare Stell-
platze)

e Fahrradgaragen

e Unbrauchbare Abstellanlagen
verbessern (Abstellbiigel,
Uberdachung)

Unzureichende
Radabstellanla-
gen

(41 Nennungen,
4%)

(gesamt 18 Eintrage)
e Einzelhandel, Geschéfte
¢ An der Stadtverwaltung

e An Schulen und Sporthal-
len

e Am Theater
e Am Marktplatz

e Bahnhof (und Bushaltestel-
len)

(gesamt 23 Eintrage)

¢ Vorhandene Abstellanlagen
(Vorderradstiitzen) verbessern,
z.B. durch Anlehnbiigel ersetz-
ten

¢ Insgesamt (mehr) Abstellanla-
gen anbieten

¢ Anti-Diebstahl- und Vandalis-
mus-Malnahmen (z.B. Fahr-
radboxen)

Konflikte mit
parkenden Kfz
(96 Nennungen,
10%)

(gesamt 61 Eintrage)

e Gesamter Innenstadtbe-
reich (z.B. Woldemei,
MarktstraRe, Cappelstra-
Re)

¢ EichendorfstralRe
e Slidstralie
* BastionstralRe

¢ Auf Radwegen im Umfeld
Stadion/ Sportplatz
,Bruchbaum*

e Uberall wo Parken direkt
an den Radweg grenzt:
Gefahr durch 6ffnende
Turen

(gesamt 47 Eintrage)

¢ Verstarkte Kontrollen/ Falsch-
parker ahnden

¢ Parkplatze reduzieren (Ruck-
bau von Parkstreifen)

¢ Verkehrserziehung

¢ Sicherheitsabstande zum
Parallelparken schaffen (bau-
lich)

Unkomfortable
Querungssitua-
tionen

(62 Nennungen,
6%)

(gesamt 52 Eintrage)
¢ Alle ,Bettelampeln®

e Udener StralRe/ Beckumer
Stral3e

e Wiedenbriicker Str./ Lippe-
tor

o Wiedenbriicker Str./ Bar-
barossastralRe

e Erwitter StralRe
e Cappeltor

(gesamt 42 Eintrage)

¢ Bettelampeln® abschaffen
(auch automatisch Grin fur
Rad- und FuRRverkehr oder
Induktionsschleifen fiir Radfah-
rer einrichten)

e Grunphasen fur Pkw und
Radfahrer synchronisieren

¢ Rad- und FulRRverkehr an LSAs
priorisieren (und an LSA tren-
nen)
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Unsichere
Querungssitua-
tionen

(65 Nennun-
gen,7%)

(gesamt 44 Eintrage)
e Beckumer StralRe

¢ Innenstadt (Cappelstrale,

Woldemei)
e Ortsteil Rixbeck
e Barbarossastralle
¢ Erwitter StralRe

(gesamt 31 Eintrage)
¢ LSA einrichten

e Fahrbahnmarkierungen an-
bringen (insb. An Einmindun-
gen Radverkehr auf StralRe
lenken und fiir Pkws sichtbar
machen)/ bestehende Que-
rungshilfen sichtbarer machen

¢ FuRgangeriberwege ,Zebra-
streifen”

e Anpassung der LSA-Schaltung
fur Fu3- und Radverkehre

¢ Verkehrskontrol-
len/Verkehrserziehung zum
Einhalten ,Rechts-Vor-Links*
durch Autofahrer gegeniber
Radfahrern

Fehlende
Beleuchtung
(38 Nennungen,
4%)

(gesamt 27 Eintrage)

¢ Beleuchtung im griinen
Winkel

¢ Beleuchtung diverser
Radwege aul3erorts zwi-
schen den Ortsteilen

(gesamt 18 Eintrage)

e Installation von Beleuchtungs-
anlagen

¢ Bestehende Beleuchtung
verbessern (z.B. LED-
Laternen)

Sonstiges (49
Nennungen,
5%)

(gesamt 37 Eintrage)
o (Potentielle) Konflikte im

Seitenbereich bei schnel-

lem Fahren (E-Bikes)

(gesamt 31 Eintrage)

e Mehr Verkehrskontrollen, E-
Bike-Ladestationen, Errichtung
von FahrradstraBen/ Rad-
schnellwegen

Karte 3: Karte zur Defizitverortung des Radverkehrs in Lippstadt — Auswertung der
Online-Beteiligung

Stadt Lippstadt
Verkehrsentwicklungsplan
“Klimafreundliche Mobilitat”

Defizitkarte Online-Beteiligung
Radverkehr

Unsichere Radverkehrsfuhrung
auf der Fahrbahn

=== Unsichere Radverkehrsfuhrung
auf dem Burgersteig
Fehlende Radverkehrsanlagen
= Unzureichende Radverkehrsanlagen
3 Fehlende Radabstellanlagen
B Unzureichende Radabstellanlagen
wess Konflikte mit parkenden Kfz
© Unkomfortable Querungssituation
r Unsichere Querungssituation
Fehlende Beleuchtung

3 Anzahl der Nennungen

Sonstiges>
== Untersuchungsnetz
"= Stadtgrenze
Siedlungsflachen
Gewasser

Autobahn und Bundesstraien
Hauptverkehrsstraien

Stand: Oktober 2018

Kartengrundiage:
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Datengrundlage:
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LKo,Arg

oArgus
Borlin - Hamburg « Kassal

Ludwig-Erhard-Strae 8 + D-34131 Kassel

Tel. 055131097280 + Fax 0561.31 097289
kassel@LK-argus.de + vwwLK-argus.de




Zwischenergebnis — Anlage zum Abschlussbericht

25 Defizite FulRverkehr

Auf die Frage, welche Griinde gegen haufigeres zu FuR gehen sprechen,
antworteten die meisten Teilnehmenden der Online-Befragung mit den Argu-
menten, dass Entfernungen der Wege meist zu weit sind bzw. das zu Ful
gehen zu viel Zeit in Anspruch nimmt.

Deutlich seltener, aber auch als Begriindung fur seltenes zu Ful3 gehen, wird
die Alternative des Fahrradfahrens genannt sowie die fehlende Eignung zum
Transport.

Weiterhin werden von einzelnen Teilnehmenden der Online-Befragung auch
gesundheitliche Griinde, Bequemlichkeit, fehlendes Sicherheitsgefuhl oder der
Arger Uiber sog. ,Bettelampeln® mit langer Wartezeit als Griinde angegeben,
weshalb nicht haufiger Wege zu Ful? zurtickgelegt werden.

Abbildung 11: Haufigste Begriindungen gegen zu Ful3 gehen in Lippstadt

Griunde die gegen haufigeres ZufuRgehen sprechen mit
mind. 5 Nennungen
(Offene Frage kodiert, Mehrfachnennung méglich, n= 238)

Entfernung zu weit/ Zeit 106
Alternative Fahrrad 18
ungeeignet zum Transport 17

gesundheitliche Griinde 10
Bequemlichkeit 7
fehlendes Sicherheitsgefiihl 5

"Bettelampeln” 5

0 50 100 150

Zur Bewertung des FuRverkehrs in Lippstadt wurden von den Teilnehmenden
der Online-Befragung 218 Defizite al
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Abbildung 12: Haufigkeiten benannter Defizite im FuRverkehr in Lippstadt

Haufigkeit benannter Defizite im FuRverkehr
(Mehrfachnennungen mdoglich, n=218)

Konflikte mit dem flieBenden Kfz-Verkehr ] 39

Konflikte mit ruhendem Kfz-Vekehr 1 20

Konflikte mit dem Radverkehr 1 50

fehlende Gehwege | 7

unzureichende Gehwege 19
unkomfortable Querungssituationen 1 25
unsichere Querungssituationen 1 19
fehlende Beleuchtung 1 27
sonstiges 1 12
0 50 100

Abbildung 13: Beispielhafte O-Ttne zu den jeweiligen Defizit-Kategorien im
FulRverkehr

Defizite zum FulRverkehr in Lippstadt wurden insgesamt 218-mal angegeben,
teilw. wurden diese textlich spezifiziert und Lésungen vorgeschlagen.

Tabelle 6 zeigt zu den jeweiligen benannten Defizit-Kategorien in FuRverkehr
auf, welche textlichen Konkretisierungen und Verortungen von den Teilneh-
menden der Online-Beteiligung am haufigsten benannt wurden. Die jeweilige
Konkretisierung sowie die MalRnahmenvorschlage sind innerhalb der einzelnen
Zeilen der Tabelle jeweils nach ihrer genannten Haufigkeit sortiert.




Zwischenergebnis — Anlage zum Abschlussbericht

Tabelle 6: Haufig benannte Konkretisierungen der Defizite im Ful3verkehr

Aufgezeigte
Defizite

Wo? /Was? -
Haufigste Konkretisierung*
(Anzahl der Texteintrage)

Was wird vorgeschlagen? -
Haufigste MalRnahmenvor-
schlage *

(Anzahl der Texteintrage)

*Es werden zur Ubersichtlichkeit jeweils nur die haufigsten Konkretisierungen
aufgefiihrt — jeweils in der Reihenfolge nach der Haufigkeit ihrer Nennungen
(mind. 2). In Klammern steht die jeweils absolute Anzahl der zum Defizit

eingetragenen Kommentare

Konflikte mit
dem flieBenden
Kfz-Verkehr

(39 Nennungen,
18%)

(gesamt 25 Eintrage)

o Nordliche Innenstadt/ Altstadt
(z.B. Lange Str., Rathausplatz,
Maktstral3e, Briiderstrafe)

e Sidlliche Innenstadt (z.B. Nul3-
baumstr./ Pappelallee Geschwin-
digkeitsuberschreitung)

(gesamt 22 Eintrage)

e Querungssituationen
verbessern

o verstarkte Kontrollen

¢ Verkehrsfiihrung opti-
mieren

e Schilder/Markierungen
vornehmen

Konflikte mit
dem parken-
den/abgestellte
n Kfz-Verkehr

(20 Nennungen,
9%)

(gesamt 7 Eintrage)

o Sudl. Innenstadt (Gehwegparken)
z.B. Otto-Hahn-Str.

(gesamt 4 Eintrage)
, e Mehr Kontrollen
e Mehr Park-/ Stellplatze

Konflikte mit
dem Radver-
kehr

(50 Nennungen,
23%)

(gesamt 27 Eintrage)

o Nordliche Innenstadt/ Altstadt
(z.B. Cappelstr.)

e Siidliche Innenstadt

¢ Ein-und Ausstiegsbereiche an
Bushaltestellen werden von Rad-
wegen gekreuzt (z.B. Sudstralie)

e Radfahrer auf der falschen Stra-
Renseite (z.B. Erwitter Str)

(gesamt 19 Eintrage)
o verstarkte Kontrollen

e Information Uber (neue)
Verkehrsregelungen

¢ Eindeutige Beschilde-
rungen oder Markierun-
gen

Fehlende
Gehwege

(7 Nennungen,
3%)

(Keine Eintrage)

(Keine Eintrage)

Unzureichende
Gehwege

(19 Nennungen,
9%)

(gesamt 9 Eintrage)
e gesamtes Stadtgebiet
¢ NuRbaumallee/ Pappelallee
¢ Innenstadt/ Altstadt (n6rdlich)

e Unebene Gehwege, Schaden
durch Baumwurzeln

(gesamt 7 Eintrage)

e Gehwegoberflachen
ebnen
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Unkomfortable
Querungssitua-
tionen (z.B.
lange Warte-
zeit)

(25 Nennungen,
11%)

(gesamt 16 Eintrage)
¢ Sudliche Innenstadt (allgemein)

¢ Innenstadt/Altstadt und Gesamt-
stadt (allgemein)

e Stirper StralRe
¢ Erwitter Stral3e
e CappelstralRe

¢ lange Wartezeit nach Grin-
Anforderung

e fehlende Barrierefreiheit

(gesamt 16 Eintrage)

o Optimierung der LSA fur
FulRganger, ,Bettelam-
peln“ abschaffen

Unsichere
Querungssitua-
tionen

(19 Nennungen,
9%)

(gesamt 11 Eintrage)

e Sudliche Innenstadt (z.B. Erwitter
Str.)

e Innenstadt/ Altstadt (Langestr./
Marktstr.)

(gesamt 11 Eintrage)

o FulRgangeriiberwege
anlegen

o Verstarkte Kontrollen

Fehlende
Beleuchtung

(27 Nennungen,
12%)

(gesamt 10 Eintrage)
Grunanlagen

e Sidliche Innenstadt z.B. Theodor-
Heuss-Park

¢ Innenstadt/Altstadt

(gesamt 5 Eintrage)

* Bessere Beleuchtung
(LED)

e Mehr Beleuchtung

Sonstiges

(12 Nennungen,
5%)

¢ Innenstadt/ Altstadt (nérdl.)

e Zu viel und zu schneller Kfz-
Verkehr (auch Radfahrer)

e Querungssituationen
verbessern

o Verstarkte Kontrollen

Karte 4: Karte zur Defizitverortung im Ful3verkehr in Stadt Lippstadt — Auswertung
der Online-Beteiligung

Stadt Lippstadt
Verkehrsentwicklungsplan
“Klimafreundliche Mobilitat”

Defizitkarte Onlinebeteiligung
FuBverkehr Lippstadt gesamt

. Konfiite mit dem flieGenden
Kiz-Verkehr

. Konfikte mit dem ruhenden
Kfz-Verkehr

Konflikte mit dem Radvekrehr
m— fehlende Gehwege
=== unzureichende Gehwege
== unkomfortable Querungssituation
=@~ unsichere Querungssituation
fehlende Beleuchtung
3 Anzahl der Nennungen

Stadtgrenze
Siedlungsfiachen

Gewasser

Autobahn und Bundesstralte

Hauptverkehrsstraiien

Stand Juni 2018

Kartengrundiage
opensiresimag, geobasisdsten 2017/2018
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3 Visionen und Vorschlage fur eine zukunftsorientierte,
klimafreundliche Mobilitat

Die Abschlussfrage, worin Potentiale zum Erreichen einer klimafreundlichen
Mobilitéat gesehen werden, beantworteten 278 Teilnehmende der Online-
Befragung. In Lippstadt den Radverkehr noch mehr zu férdern, wird mit Gber
100 Nennungen am haufigsten als konkreter Vorschlag benannt, gefolgt vom
Vorschlag, den OPNV in Lippstadt zu verbessern (dies wird 88 Mal benannt).

Die insgesamt meisten Vorschlage fur eine klimafreundliche Mobilitat in Lip-
pstadt richten sich jedoch an den Kfz-Verkehr. An erster Stelle wird fir den Kfz-
Verkehr die Férderung alternativer Antriebe und Elektromobilitat als Hand-
lungspotential genannt. Die weiteren Vorschlage oder Wiinsche zur zukinftigen
Organisation und Gestaltung des Kfz-Verkehrs gehen jedoch inhaltlich ausei-
nander. Wahrend die einen eine Verflissigung des Kfz-Verkehrs und eine
bessere Befahrbarkeit der Lippstadter Straen mit dem Auto wiinschen,
mdochten die anderen, dass Malinahmen umgesetzt werden, die eine Reduktion
des Kfz-Verkehrs in der Stadt bewirken:

Verflissigung des Verkehrs z.B. durch Optimierung von Lichtsignalanlagen
an Kreuzungen, durch die Umgestaltung von LSA-geregelten Knotenpunk-
ten zu Kreisverkehren oder den Austausch von Bedarfsampeln zu Ful3gan-
geruberwegen.

Reduktion des Kfz-Verkehrs in der Stadt Lippstadt z.B. durch das Angebot
von ausreichend und guten P+R-Anlagen, durch die Férderung von Carsha-
ring-Angeboten, Ausweitung der Ful3gangerzone, Verkehrsberuhigung.
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® Abbildung 14: Haufigste Vorschlage zu Potentialen zum Erreichen einer
klimafreundlichen Mobilitat

Worin sehen Sie Potentiale bzw. welche MaRnahmen
wirden Sie zum Erreichen einer klimafreundlichen
Mobilitat vorschlagen?

(offene Antwortmdglichkeit, kodierter Text,
Mehrfachnennungen N=278, n=372)

0 50 100 150
Radverkehr fordern r 116
E-Mobilitét férdern/ Alternative Antriebe 40
OPNV verbessern 1 86
(Kfz-)verkehr in Innenstadt reduzieren 1 27
Bedingungen fur Kfz-Verkehr verbessern :8
FuRverkehr férdern/ verbessern 1 14
Parkraum auRerhalb der Innenstadt / P+R 1 27
LSA -Optimierung 28
Kreisverkerkehre/ FGU statt LSA 6
Carsharing fordern 8

@ Abbildung 15: Beispielhafte O-Téne zu Zukunftsvorschlagen

Prioritét fir Fahrrad- ., Wirklich Fahrrad- und
fahrer und OPNV" Fussgingerfreundliche Stadt

B schaffen*
o) m?_hrj Par‘kpla‘l'zg. und A...)Dazu gehiort die Reduzierung
Lademdglichkeiten fiir E 4o tdnmbetistigung und

Fahrze uge. b StaubGelagtung.”

,Einflihrung eines "Ringbusses”, so dass Wechsel zwischen
verschiedenen Buslinien minimiert werden kann(...)*

,Das Autofahren hinein und

innerhalb der Kernstadt
muss auf das ndtigste ~ochaffen von zentralen Parkflachen

beschrinkt werden (...)',, fur KFZ aulierhalb der Kernstadt”

,Wirkliche griine Welle*

(Arbeitsstand 19.10.2018)
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Stralle IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 MaBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRBnahmentyp aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung
Am Bernhardbrunnen Bahnhofsplatz bis
Lange StraRe
Am Bernhardbrunnen
Lange Strafte bis BlumenstraBe
Blumenstralle Lange StraRe bis Netzlicke 4 Tempp _30;
Cappelstrale Kategorie: 2

Nicolaiweg

Cappelstraie bis
Klosterstralle

Freigabe fir den Radverkehr in
Einbahnstraenrichtung

Klosterstralle

Nicolaiweg bis Stirper
Str.

Hellinghéuser Weg

Stirper Str. bis Auf der
Hude

Knotenpunkt

Hellinghauser Weg /
Auf der Hude

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Querungshilfe

In Verbindung mit Fortsetzung der Route in Richtung Norden (Briicke) Einrichtung
einer Querungshilfe

Hellinghauser Weg

Auf der Hude bis
Hagedornsweg

Hellinghauser Weg

Hagedornsweg bis Im
Nahtfeld

Knotenpunkt

Im Nahtfeld /
Hellinghauser Weg

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Querungshilfe

ggf. Querungshilfe einrichten (aufgrund der Fiihrung im Mischverkehr Im Nahtfeld
nicht zwingend notwendig)

Hellinghauser Weg

Im Nahtfeld bis OE
Hellingshausen

Fehlende Querungshilfe
(Gieselerweg)

Fehlende Furtmarkierung

Furtmarkierung

Furten markieren

Friedhardtskirchener
Strale

OE Hellingshausen bis
Benninghauser Heide

Konflikt Mit OPNV;
Beschilderung fehlt;

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
unzureichende Breite der Radverkehrsanlage

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Benutzungspflicht aufheben, Furtmarkierungen erneuern, bzw. an Regelung
anpassen

Benningshauser Heide

OA Hellingshausen bis
Benninghauser Strae

Benninghauser StraBe

Benninghauser Heide
bis Im Hofholz

Geringe Radwegbreite

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
unzureichende Breite der Radverkehrsanlage,
Furtmarkierungen verblasst, Randbewuchs, fehlende
Beleuchtung

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Aufhebung der Benutzungspflicht prifen,

12a:Beleuchtung installieren,

12b: Furtbahnmarkierung erneuern

Randbewuchs beschneiden, Poller markieren und erneuern

Benninghauser StraBe

Im Hofholz bis Loher
StralBe K 42

Knotenpunkt

EickelbornstralRe /
Loher Strale

Fehlende Querungshilfe

Querungshilfe

Querungshilfe einrichten

Eickelbornstrale L
636

Loher Strale K 42 bis
OE Eickelborn

Eickelbornstrale L
636

OE Eickelborn bis Alter
Postweg

Geringe Radwegbreite;
fehlende /
erneuerungsbediirftige
Furtmarkierung

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
fehlende bzw. mangelhafte Furtmarkierungen

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Aufhebung Benutzungspflicht prifen,
Furten markieren bzw. erneuern

Alter Postweg L 636

Eickelbornstrale bis
OA Eickelborn

Alter Postweg L 636

OA Eickelborn bis Alter
Postweg 99

Postweg

Alter Postweg 99 bis

Querstralle

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

Stand: 21.02.2019
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Stralle IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 laBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRBnahmentyp aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung

EickelbornstraBe L 636 | Wourzelschaden (Bodenwellen), kurzfristig Belag ausbessern
Loher Strafie K 42 bis OE Lohe zu schmal Belag und Borde langfristig Ausbau der vorhandenen Anlage (tatsachlich nutzbare Breite zu schmal)

O Lohe bis Ubergang Seitenraum - Fiihrung auf Fahrbahn nach ERA akzeptabel; Ubergang auf Fahrbahn durch

20 Loher StraBe K 42 Wiggeringhauser Netzliicke Ungesicherter Ubergang auf Fahrbahn gang ung X o~ P - gang
Strake Fahrbahn Markierungen absichern (vgl. Einfadelungsstreifen)
Loher Strale K 42 / - . .

KP3 |Knotenpunkt Wiggeringhauser Netzliicke Uberdimensionierter Knoten andere Iangfnstlg K_nmen“umbauen (Entfall LA nach Eickelbor, Entfall Freier RA, ggf.

Abbiegestreifen fir Radverkehr etc.)
StraBe K 40
Wiggeringhauser Loher StralRe K 42 bis . . . "

21 StraRe K 40 Wostegraben Netzlicke Netzliicke grundhafter Neubau Anlage einer Radverkehrsanlage auf der Westseite

22 Benninghauser Strae B.ennlnghauser Heide
bis Dahlweg

23 Benninghauser Stra3e |Dahlweg bis Bokelo
Bokelo bis Netzliicke Netztlicke grundhafter Neubau Anlage einer Radverkehrsanlage

24 Benninghauser StraBe |-~
Unninghauser StraBe

. Unninghauser StraRe
25 Benninghauser Strale bis OE Herringhausen

Herringhauser StraBe

OE Herringhausen bis
Schorlemer Allee

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Prufung Aufhebung der Benutzungspflicht

Herringhauser StralBe

Herringhauser StraBe /
Schorlemer Allee

Fehlende Querungshilfe;
Randbewuchs

Schorlemer Allee

Herringhauser Strae
bis Abzweigung
Schloss Herringhausen

Geringe Radwegbreite

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
Unzureichende Breite;
Fehlende Beschilderung

Regelungen Radverkehr

Prifung der Einschrankung der Fahrzeugnutzung (z.B. nur LWS-Verkehr)
langfristig Ausbau der vorhandenen Anlage, inkl. Beleuchtung (soziale Sicherheit)

Abzweigung Schloss
Herringhausen bis

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

Prifung Geschwindigkeitsreduzierung, Priifung der Einschréankung der

28 Schorlemer Allee N N Geringe Radwegbreite Unzureichende Breite; Geschwindigkeits-anpassung  |Fahrzeugnutzung (z.B. nur LWS-Verkehr)
Friedhardtskirchener N L .
Strake Fehlende Beschilderung langfristig Ausbau der vorhandenen Anlage, inkl. Beleuchtung
Schorlemer Allee bis
. Abzweigung zur A . . Benutzungspflicht / .
Herringhauser StraBe Unterfiihrung (im inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Mischverkehr Aufhebung der Benutzungspflicht
Bocksfeld)
Abzweigung zur
N Unterfiihrung (Im . . N alternative Routenfiihrung zur L 636 lber parallele NebenstraRe (namenlose
30.1 [Herringhauser StraBe Bocksfeld) bis Netzliicke (L 636) Netzliicke (L636) alternative Route StraBe, Im Bocksfeld), dort: Aufhebung der Benutzungspflicht
Unterfiihrung
Herringhauser StraBe
30.2 |Unterfuihrung bis Herringhauser Netzllcke (L 636) Netzliicke (L636) alternative Route siehe 30.1
Strale
31.1 |Herringhauser StraBe |Unterfiihrung bis L 636 |Netzlicke (L 636) Netzliicke (L636) alternative Route Routenfihrung tber parallele Nebenstrae, ggf. Fahrradstraie anordnen (zwischen

Unterfiihrung und L 636)

Stand: 21.02.2019
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Overhagen

Nr. Stralle IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 laBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRBnahmentyp aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung
Herringhauser Stral3e . " P

31.2 L 636 bis OE Overhagen Netzltcke (L 636) Netzliicke (L636) grundhafter Neubau neuen Radweg anlegen (Stidseite L 636)

32 Nepomukstrale OE Overhagen bis OA Netzltcke (L 636) Schutzstreifen Netzliicke (L636) Schutzstreifen markieren Schutzstreifen anlegen (siehe RVP 2011 MaBnahme 17)

Overhagener Stralle

OA Overhagen bis OE
Lippstadt

Overhagener StraBe

OE Lippstadt bis
NuBbaumallee

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
Sicherheitsabstand zum Parken zu gering

kurzfristig: keine
langfristig Umbau (siehe grundsétzliche MaRnahmen)

NuBbaumallee /

Overhagener Stralle

2: Schutzstreifen anlegen;

Pappelallee bis Stirper Str. Netzliicke Kategorie:1
. Pappelallee bis

Stirper Str. KlosterstraRe
Auf der Hude / An der |Hellinghduser Weg K Inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten) --> P Lo . .
Ausschacht 42 bis OF Overhagen 2u hohe Geschwindigkeiten Geschwindigkeits-anpassung  |Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h prifen
Im Nahtfeld / OE Overhagen bis
Wallgraben Nepomukstrale

Hellinghéuser Weg bis
Hagedornsweg Briicke
Briicke Haggdomsweg bis Am

Kaninchenberg

Uneindeutige Wegfiihrung; Belag
. Briicke bis Beschilderung (Knotenpunktnetz) entlang Jagerpfad; .
Am Kaninchenberg Kapellenweg Untersuchtes Netz entlang Kapellenweg / Bébbingweg andere Beschilderung anpassen
ist nicht beschildert

Am Kaninchenberg bis . . " .

Kapellenweg Bobbingweg Uneindeutige Wegfiihrung andere Beschilderung anpassen
- Kapellenweg bis
Bobbingweg Bobbingweg H-Nr. 40
Abteiwe Bobbingweg H-Nr. 40 | Beschilderung verdeckt; Sichtbehinderungen durch
9 bis Cappeler Stiftsallee private Hecke
. Weg bis Beckumer .

Cappeler Stiftsallee Strake L 822 Netzliicke
Knotenpunkt Cappeler Siftsallee / tiberdimensionierte Kreuzung, komplex Umbau Kreuzung umbauen und durch Markierungen und ggf. Mittelinseln strukturieren und

Beckumer StraRe

verkleinern

Beckumer Strafle L
822

Cappeler Stiftsallee bis
Briicke uber Glenne

Cappeler Stiftsallee

Beckumer StraRe L 822
bis Lichtenplatz

Geringe Radwegbreite;

Netzliicke

Gehweg zu schmal fur Freigabe

Geschwindigkeits-anpassung

Freigabe des Gehwegs aufheben, Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h (ggf.

Tempo 30 Zone)

Brandenburger Stra3e

Lichtenplatz bis
Wiedenbriicker Strae

AuRerorts inadaquate Fuhrungsform

Belag und Borde

Belag ausbessern, ggf. Fahrradstrae einrichten, Geschwindigkeitsbegrenzung

prifen
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Stralle IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 laBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRBnahmentyp aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung
. Cappeler Stiftsallee bis . . . . . . Benutzungspflicht /
49 Lichtenplatz OA Cappel Geringe Radwegbreite inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Mischverkehr
OAC o Benut ficht/ Aufhebung der Benutzungspflicht
) appel bis N . . enutzungspfiicl
Lichtenplatz Holzstrale inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Mischverkehr
Knotenpunkt HolzstraBe / Triftweg
Lichtenplatz bis OE
Holzstratte Waldliesborn
OE Waldliesborn bis inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), . . einseitiger Schutzstreifen stadtauswarts (Nordseite), zwischen Lambertsweg und
Holzstrale Schutzstreifen markieren
Quellenstralle Anlage zu schmal Quellenstralle
Suderlager Weg bis inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben);
Lambertweg 9 g Fehlende Beschilderung (Hohe Suderlager Weg); Furtmarkierung Furten markieren

Liesborner StraRBe

Fehlende Furtmarkierung (Hohe Auf der Hebrake)

Liesborner StraRBe

Lambertweg bis Am
Salzgraben

fehlende Querungshilfe;
fehlende /
Erneuerungsbedurftige
Furtmarkierung;
Geringe Radwegbreite

Unzureichende Breite

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Freigabe fir Radverkehr aufheben, Fiihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn

Liesborner StraRBe

Am Salzgraben bis
QuellenstralRe

unstete Radverkehrsfiihrung

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Benutzungspflicht aufheben (in T30-Zone unzulassig), Fortbestand der
Radverkehrsanlage als sog. andere Radverkehrsanlage --> Sicherungspflichten

Liesborner Stra3e bis

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

Fiihrung im Seitenraum beibehalten, um Ubergang in Bereich 56 zu gewéhrleisten;
auf min. 2,00m asphaltieren (innerorts 2,50m), Querungshilfen am Kreisverkehr

Quellenstralte BornefeldstralBe Netzliicke Krelsvgrkehr mangelhaft (A_usl_enkgng Richtung Norden |Ausbau einrichten (FuBgangeriiberwege, Mittelinseln etc.) oder mind. 5,00m abgesetzte
zu gering --> hohe Geschwindigkeiten) . " .

Fuhrung mit Wartepflicht

QuellenstralRe Bomefeldstralte bis wassgebundene Decke, unzureichende Breite Ausbau Ausbau auf mind. 2,00m, asphaltieren

Glenne (Fluss)
. Quellenstrale bis

Weg im Kurpark Quellenstralle
Wege im Seitenraum ausbauen (wo mdglich mind. 2,50m);

Quellenstralle Weg bis HolzstraRe inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Ausbau alternativ: Aufhebung der Benutzungspflicht und Fuihrung im Mischverkehr auf der

Fahrbahn (Bei Fahrbahn bis 6,00m)

Wiedenbriicker StraRe

HolzstralRe bis
Brandenburger Str.

fehlende Querungshilfe

fehlende Querungshilfe

Querungshilfe

Querungshilfe einrichten, ggf. Fahrtrichtungspfeile fir den Radverkehr auf der
jeweiligen Radverkehrsanlage markieren

Brandenburger StralRe

fehlende Querungshilfe;
fehlende /

13:Furtmarkierung; vor Ev.

Seitenraum umbauen, Trennstreifen schaffen oder Radweg baulich sichern;
ggf. Fahrtrichtungspfeile fir den Radverkehr auf der jeweiligen Radverkehrsanlage

Wiedenbriicker StraRe |, . N Erneuerungsbedurftige Krankenhaus Kreisverkehrsanlage andere .
bis OE Lippstadt N X o markieren
Furtmarkierung (wurde geplant; Kategorie: 3 . . . . .
Querungshilfen im Bereich Stadion einrichten
erneuert)
OE Lippstadt bis Breite ausreichend laut RVP 2011;
Wiedenbriicker Strae pp - Furtmarkierungen verblasst, nicht vorhanden Furtmarkierung Furtenmarkierungen erneuern, ggf. Fahrtrichtungspfeile fir den Radverkehr auf der

Barbarossastrale

jeweiligen Radverkehrsanlage markieren

Wiedenbriicker StraRe

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

kein Handlungsspielraum fur Ausbau,

BarbarossastralRe . fehlender Sicherheitsabstand zu Parkstanden, Belag und Borde Fuhrung im Seitenraum beibehalten, Borde absenken, Furtmarkierungen erneuern,
bis Goethestr. . o P
unzureichende Bordabsenkungen, Furten verblasst langfristig: s. grundsatzliche MaBnahmen
Barbarossastrage Barbarossastraile / andere rechtwinklige Gestaltung der Kreuzung mit Einrichtung von Querungshilfen und
GoethestarBe Verbesserung Linksabbieger Radverkehr
. . L 12: Benut}ungspﬂlcht aufheben inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), kein Handlungsspielraum fiir Ausbau,
Goethestr. bis Konflikt mit OPNV (zu schmal, |(soll gepriift werden) . b " " X . " .
BarbarossastralRe . . .. i " " . |fehlender Sicherheitsabstand zu Parkstanden, Belag und Borde Fuhrung im Seitenraum beibehalten, Borde absenken, Furtmarkierungen erneuern,
BastionstraRe fehlt in Mangelanalyse) Langfristig "Zweitausbau" geplant; . R P
Kategorie: 3 unzureichende Bordabsenkungen, Furten verblasst langfristig: s. grundsatzliche Manahmen
BastionstraRe Barbarossastraf3e bis

Nieméllerallee

Stand: 21.02.2019

4/11



Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Strale

IAbschnitt v

efizite aus RVP 2011 M

lanahme au s RVP 2011

Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus)

MaRBnahmentyp

aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung

Nieméllerallee

Bastionstrale bis
Triftweg

Triftweg

Nieméllerallee bis
Brandenburger Str.

Beckumer Stralle L

Cappeler Stiftsallee bis

Radverkehrsanlagen zu schmal

grundhafter Neubau

Benutzungspflicht nach VwV-StVO abschnittsweise aufgrund zu schmaler Anlagen
nicht zulassig, aber notwendig --> Handlungsbedarf, Umbau der Stra3e mit

822 Udener StralRe einheitliche Fiihrung auf beiden Seiten als getrennter Geh- und Radweg mit
mindestens 1,60 m
Beckumer StraRe / Radverkehrsfiihrung am Knotenpunkt umwegig und Radverkehrsfuhrung am KP. auf derAFahrbahn anlegen, Ubergang von Seitenraum
Knotenpunkt - andere auf Fahrbahn und Linksabbiegestreifen aus Barbarossastr. und Beckumer Straf3e
Barbarossastrale indirekt
anlegen
Konsequente Fiihrung im Seitenraum zu bevorzugen (Weiterfiihrung von 63/64)
. N " . Nordliche Fuhrung: Griinstreifen entfernen, Trennstreifen Fu3-/Radverkehr
BarbarossastraBe B_eckumer Strafte L 822 Konflikt OPNV - Radverkehr |nadaqgate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Ausbau entfernen (Weg neu asphaltieren) und gem. Filhrung mit FuBverkehr anordnen
bis Graf-Adolf-Strale Unzureichende Breite (2240)
langfristig: s. grundsatzliche Manahmen
12: Benutzungspflicht aufheben kurzfristig: keine (Konsequente Fiihrung im Seitenraum zu bevorzugen
Barbarossastrage Graf-Adolf-Stralle bis  [Konflikt mit OPNV (zu schmal [(soll geprift werden) inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) (Weiterfiihrung von 63/64))

Bastionstralle

fehlt in Mangelanalyse)

Langfristig "Zweitausbau" geplant;
Kategorie: 3

Unzureichende Breite

langfristig: s. grundsatzliche Manahmen und RVP 2011 (“Zweitausbau")

1 Bastionstrale

-

BarbarossastrafRe bis
Beckumer Strale L 822

Konflikt runender KFz-Verkehr -
Radverkehr

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten),
Konflikte mit ruhendem Verkehr

Regelungen Radverkehr

Schutzstreifen entfernen und Einrichtung einer Fahrradstrae mit entsprechender
Umgestaltung

Wiedenbriicker StraRe

Barbarossa Strale bis
Lipperoder StraRe L
822

Dr.-Wilhelm-Ropke-
Strale L 822

Wiedenbriicker StraRe
bis Cappeltor

Beckumer StraRe L

& 822

-

Cappeltor bis
Bastionstrale

Beckumer Strae L
822

Bastionstrale bis
Udener StraRe

Udener StraRe

Beckumer StraRe L 822
bis Klosterstralle

keine optische Trennung zwischen FuR3- und Radweg
im Abschnitt Hellinghauser Weg bis Klosterstrale

andere

Am KP Hellinghauser Weg Beschilderung Richtung Altstadt anpassen (Z 239 + ZZ
1022-10 setzen)

7 Rixbecker Stralle

_

Bahnhofsplatz bis
WeilRenburger Str.

Netzllcke; geringe
Radwegbreite

18: Im Bereich der
Fachhochschule Schutzstreifen im
zuge des Ausbaus berticksichtigt.
Im Abschnitt Bahnhof bis
Luningstrae mussen
Schutzstreifen geprift werden;
Kategorie: 2

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten),
Netzliicke

Schutzstreifen markieren

Radfahrstreifen einrichten (entsprechend der aktuellen Planung)

Steinstrale

Rixbecker Str. bis
Esbecker Str.

Netzliicke

31: Tempo 30;
Kategorie: 2,5a

Esbecker Strale

Steinstrale bis
Bahnbriicke

Geringe Radwegbreite

29: Altstadtkonzept schlagt
FahrradstraRe vor.
Benutzungspflicht auf Stidseite
aufgehoben

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
unzureichende Breite

Regelungen Radverkehr

Fahrradstral3e ab Steinstral3e (aktuell ab Luningstrale)
vorzugsweise Rickbau des roten Pflasters (ehm. Radweg)

Weg entlang Briicke +
Briicke

Esbecker Str. bis An
der Rheadaer Bahn

nordlich der Briicke zu geringe Breite,
geféhrliche Unterfuihrung

Ausbau

auf 2,50 m verbreitern (Engstelle Unterfiihrung bleibt); Warnhinweise,
Richtungspfeile und Piktogramme in der Unterfiihrung zur Einhaltung des
Rechtsfahrgebotes und Pravention von ZusammenstéRen
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Stralle IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 laBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRBnahmentyp aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung
An der Rheadaer Weg entlang Briicke
Bahn bis Am Friedhof
) An der Rheadaer Bahn ) 24: kein Ha_ndlungsbedarf laut
Am Friedhof L Netzliicke Verwaltung;
bis Lipperoder Str. .

Kategorie: 2

Eichendorffstrae Wiedenbriicker Strae /| inadéquate Fiihrungsform (Abweichung nach oben) andere Austausch der Induktionsschleifen gegen ein anderes System (z.B.

EichendorffstralRe

Warmebildkameras)

Mastholter StraBe

Lipperoder Str. bis

Geringe Radwegbreite

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

Benutzungspflicht /

Aufhebung der Benutzungspflicht priifen, ansonsten Abschnitt mit 1,00m breitem
roten Pflaster mit Z 240 oder Z 239 + ZZ 1022-10 anordnen (nach Mdglichkeit rotes

Qualenbrink unzureichende Breite Mischverkehr Pflaster entfernen)
Qualenbrink bis . . 22: Ausreichend nach StVO laut |, u . .
Mastholter Strale Juchaczstrae Geringe Radwegbreite Verwaltung, kein Handlungsbedarf inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

Mastholter StraBe

Juchaczstrafe bis OA
Lippstadt

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

Mastholter StraRe

OA Lippstadt bis OE
Lipperbruch

Fahrbahnschaden

Belag und Borde

Fahrbahn im Bereich der Briicke sanieren

Mastholter StraRe

OE Lipperbruch bis
Heidewinkel

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
unzureichende Breite

Schutzstreifen markieren

Prifung Anlage von Schutzstreifen und Aufhebung der Benutzungspflicht (Freigabe
Gehweg weiterhin méglich)
langfristig: s. grundsatzliche Manahmen

Mastholter StraBe

Heidewinkel bis
OstlandstraBe

Konflikte mit ruhendem Kfz-

Verkehr, geringe
Radwegbreite, fehlende
Beschilderung

14: Breiten reichen laut
Verwaltung aus; Anlage von
Schutzstreifen moglich;
Kategorie: 3

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
unzureichende Breite

Schutzstreifen markieren

Schutzstreifen anlegen,
Benutzungspflicht aufheben (Freigabe Gehweg weiterhin moglich)

89 OstlandstraBe

Mastholter Stra3e bis
Marienschulweg

teilweise Netzlliicke

Unzureichende Breite

Belag und Borde

Unebenheiten ausbessern, Fuf3- und Radwege an Grundstiickseinfahrten nicht
absenken (anlegen von kurzen Rampen im Sicherheitstrennstreifen)

kein Handlungsspielraum fiir Ausbau,: langfristig Umbau mit Anlage von
Radfahrstreifen, s. grundsatzliche Manahmen

OstlandstraBe .
90 Marienschulweg (Abzweigung) bis OA  |Geringe Radwegbreite Unzureichende Breite 3?:Ct#€::kishprﬂlcml Flhrung im Mischverkehr, Prifung Entfernung von Zusatzzeichen 1022-100
Lipperbruch
Marienschulweg OA_, Lipperbruch bis lnadaqyate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), Bjenutzungspfllchtl Fuhrung im Mischverkehr, Prifung Austausch von Zeichen 240 gegen Z 239
Griiner Weg unzureichende Breite Mischverkehr

92 Griiner Weg

Marienschulweg bis
Ende Uberfiihrung

Netzliicke
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Strale

IAbschnitt v

efizite aus RVP 2011 M

laRnahme au

s RVP 2011

Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus)

MaRBnahmentyp

aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung

Griiner Weg

OE Bad Waldliesborn
bis Quellenstrale

Teilweise Gehweg (Rad frei) Fiihrung im MV
ausreichend

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Entfernung ZZ 1022-10

Mastholter StraBe

OstlandstraRe bis
Bismarckstr. / Ringstr.

Mastholter Stra3e bis

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten),

95.1 |BismarckstralRe Weg am Netzliicke N Alternative Route
fehlende Querungshilfe
Ochsengraben Fiih iber Ringstraie (95.2
Mastholter StraBe bis thrung Uber Ringstrafse (95.2)
95.2 |RingstraBe Weg am - Alternative Route
Ochsengraben
Weg am B.lsm-arckstr. /Ringstr. | wassergebunden Decke, tiw. unzureichende Breite Belag und Borde auf 2,00 m Breite asphaltieren
Ochsengraben bis RingstralRe

97 RingstralRe

Weg am Ochengraben
bis Mastholter Str.

Weg am Ochengraben

RingstraBe bis Briicke
Ochsengraben /
Delbriicker Weg

wassergebunde Decke

Belag und Borde

wenn moglich asphaltieren (Schutzgebiet)

Bismarckstr.

Briicke Ochsengraben /
Delbriicker Weg bis
Sandstralle

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
Konflikte mit runendem Verkehr, unzureichende Breite

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Aufhebung der Benutzungspflicht
(rotes Pflaster gegen graues Pflaster tauschen),
Gehwegparken sanktionieren

100 |Sandstrale

Bismarckstr. bis OA

Fehlende Querungshilfe

unzureichende Breiten

Benutzungspflicht /

Prifung Tempo 30 auf Sandstra3e ( L 822) im Bereich der Schule
Aufhebung der Benutzungspflicht

Lipperode Mischverkehr langfristig: s. grundsatzliche Manahmen
Sandstraiie / . .
. N OA Lipperode bis . . . N
Niederdedinghauser Seeuferstr Bodenwellen, Beschilderung Belag und Borde Radweg beim Verlassen des Ortes beschildern, Wurzelschaden beheben
Str. )
Niederdedinghauser [Seeuferstr. bis OE fehlender Sicherheitstrennstreifen, unzureichende Ausbau Vorhandenen Weg auf mind. 2,00 m ausbauen und ggf. durch Leitplanken oder
Str. Mettinghausen Breite Poller sichern (fehlender Sicherheitstrennstreifen, Teilabschnitte)
. OE Mettinghausen bis . . inadaquate Fihrungsform (Abweichung nach oben), Benutzungspflicht / Aufhebung der Benutzungspflicht,
103 | Mettinghauser Stralte Westernholzer Str. Geringe Radwegbreite unzureichende Breite Mischverkehr Gehweg (Rad frei) anordnen, Furtmarkierungen erneuern
104 |Mettinghauser StraRe Westernholzer StraBe |Geringe Radwegbreite; inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), Benutzungspflicht / Aufhebung der Benutzungspflicht,
9 bis OA Mettinghausen |Konflikte mit OPNV unzureichende Breite, fehlende Querungshilfe Mischverkehr Gehweg (Rad frei) anordnen, Furtmarkierungen erneuern
OA Mettinghausen bis . " Anlage eines gemeinsamen Geh-/Radwegs mit 2,50m Breite (mind. 2,00m
105 |Rebbeker StraBBe Zur Neuen Briicke Netzliicke Netzliicke grundhafter Neubau Radwegbreite) und 1,75m Sicherheitsabstand
106 |zur Neuen Briicke Rebbeker Strae bis Netzliicke Netzliicke ggf. Geschwindigkeitsbeschréankung auf
Westerfeld 70 km/h
107 |westerfeld Zur Neuen Briicke bis Netzliicke ggf Hinweisschilder (Z 138) und Piktogramme auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung
Mertenskamp Radverkehr
108 |Mertenskamp W"esterfeld bis Netzliicke Alternative Route gg"fA Route zum Dérferweg iber Westerfeld (Zur neuen Briicke - Westerfeld -
Dorferweg Dorferweg)
109 |Dorferweg Mertenskamp bis Netzliicke ggf Hinweisschilder (Z 138) und Piktogramme auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung
Garfelner StralRe Radverkehr
- " . = " - ; Ubergang auf Straie durch Pikiogramme und Preile markieren und verkleinertes
Dorferweg bis . inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), Ubergang Seitenraum - . " P
.Garfelner StralRe Bahnecke Fehlende Querungshilfe Kein Ubergang zwischen RVA und Fahrbahn Fahrbahn Zeichen 205 fur Radverkehr in Richtung Osten
Fehlende Furtmarkierung/
Querungshilfe; Fehlende . ) ;
. b . Zum Parken genutzten Seitenstreifen (asphalt) zu Radfahrstreifen anordnen und
L Bahnecke bis Uberleitung vom . . u
111 |Horster StraBe X unzureichende Breiten Regelungen Radverkehr Schéaden ausbessern
Schleusenstr. StraBenverkehr zur RVA; e . "
. . - X . verstarkte Kontrollen und AusgleichsmaRnahmen Parken notwendig
uneindeutige Fiihrung; Geringe
Radwegbreite
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Strale

IAbschnitt

v

efizite aus RVP 2011

M

lanahme au s RVP 2011

Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus)

MaRBnahmentyp

aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung

Schleusenstr.

Horster StraRe bis Am
Sandberg

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Prifung Benutzungspflicht aufheben

Knotenpunkt

Schleusenstr. bis Am
Sandberg

Fehlende Querungshilfe

Schleusenstr.

Am Sandberg bis
Mettinghauser Str.

Belagsschaden

Belag und Borde

Belag ausbessern

Hofstrale

Mettinghauser Str. bis
Herlar

Asphalt teilweise im schlechten Zustand; schmale
Briicke;

Belag und Borde

wenn die Route genutzt werden soll: Belag ausbessern, Beleuchtung anbringen
(soziale Sicherheit)

HofstraRe bis

Herlar Schleusenstr. )
. Schleusenstr. bis OA . S . . Zum Parken genutzten Seitenstreifen zu Radfahrstreifen anordnen,
116 |Horster Stralle Horste Netzliicke inadaquate Fihrungsform (Abweichung nach unten) Regelungen Radverkehr verstérkte Kontrollen und Ausgleichsmafinahmen Parken notwendig
OA Hérste bis OF Hindernisse auf Seitenstreifen entfernen,
117 |Horster StraBe Esbeck Netzliicke inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten) Ausbau Seitenstreifen nach Méglichkeit verbreitern und sichern (Poller etc.), langfristig:
Anlage eines straBenunabhangigen Radwegs priifen
OE Esbeck bis Fehlende Furtmarkierung; Radverkehr entsprechend den Anforderungen nach ERA bei Umbau mitdenken, s.
ELg Paderbomer Stralie Salzkottener Str. Falsche Markierung der RVA akiuell Baustelle grundsétzliche MaBnahmen
. |Fehlende Furtmarkierung; .
Salzkottener Str. Paderborner Strate bis Fehlende Beschilderung; inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben) Bjenutzungspfllchtl Aufhebung der Benutzungspflicht, Furten markieren
Knappstr. N . Mischverkehr
Geringe Radwegbreite
. Fehlende Beschilderung; . Prufung Aufhebung der Benutzungspflicht,
120 |KnappstralRe Salzkottener Sr. bis Geringe Radwegbreite; inadaquate Fihrungsform (Abweichung nach oben) Bjenutzungspfllchtl Verdeutlichung des Wechsels auf die Fahrbahn am Ortseingang durch
OA Esbeck . Mischverkehr " . . .
fehlende Furtmarkierung Piktogramme und Pfeile, ggf verkleinertes Zeichen 205
OA Esbeck bis . . .
KnappstraRe LippestraRe inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)
. Knappstrae bis OA
LippestraBe Lipperode
Am Tannenbaum / Am |LippestraBBe bis An der
Friedhof Rhedaer Bahn
31: - aufgrund der
Fahrbahnbreite von 7,0 m sollten Nordlicher Abschnitt ab Rixbecker Str. bis RoBfeld (bei ca. 4.000 Kfz/Tag) Fithrung
Schutzstreifen auf der Fahrbahn und Gehweg fir Radfahrer frei geben.
N . . markiert werden Sudlicher Abschnitt ab Rof3feld bis Bokenférder Str.: Fithrung im Mischverkehr (bei
. Rixbecker Str. bis Netzliicke, fehlende . . N " . . .
WeilRenburger StraBe Bokenforder Str Querungshilfe, Randbewuchst | - evtl. Querungshilfe inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten) Schutzstreifen markieren ca. 2.000 Kfz/Tag)
) 9 ' Gottesgarten? Ausbau Unabhangig davon ggf. Geschwindigkeitsdampfende MaBnahmen, sodass Tempo
WeiRenburger Stral3e zurzeit 50 eingehalten wird sowie bei Bedarf Erneuerung der Fahrbahndecke oder
keine Empfehlung; Gehwege
Kategorie: 2,5a
125a: Querungshilfe schaffen
WeiRenburger Strae |Fehlende Querungshilfe; Radverkehr Richtung Rixbeck ab Kreisverkehr auf Nordseite fuihren.
RoRfeld / Unterdorf X urg 9 ! leichte Wurzelschaden, fehlende Querungshilfe alternative Route Ab Unterdorf alternative Fiihrung Uber Damaschkestral3e und landwirtschftl. Weg
bis OE Rixbeck Randbewuchs X R
bis AlpenstrafRe in Rixbeck.
Anbindung Wohngebiet "Im Dahlgraben" tiber Nebenstrae Unterdorf
43:- Fahrbahn 6,0 m statt den
angegebenen 7,0 m; Radweg 2,0
" . geringe Radwegbreite, m
Unterdorf giibiz(l?eCk bis OA fehlende Querungshilfe, - Tempo 30 an der klassifizierten
fehlende Beschilderung HauptverkehrsstraBe zurzeit nicht
zulassig;
Kategorie: 1
. OA Rixbeck bis
Am Bleichgraben Thingstrale -
X Lo Alternative Verbindung von Dedinghausen nach Rixbeck tiber WasserstraRe bzw.
ThingstralRe bis OE Randbewuchs; Netzliicke; ThingstralRe - Am Kusel - Kleefeld
128 |Am Bleichgraben 9 fehlende Furtmarkierung, irrefiihrende Furtmarkierung, unzureichende Breiten alternative Route / Ausbau 9

Dedinghausen

geringe Radwegbreite

128 a: Furtmarkierung entfernen
Seitenraum ausbauen um geeignete Alternative zum Mischverkehr zu schaffen

Ehringhauser Strale

OA Dedinghausen bis

Lammerbach

Stand: 21.02.2019
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr.  |StraRe IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 MaRBnahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRnahmentyp anahmeniberlegung und Konkretisierung
Haunstweg Qchtrfﬂgghauser Str. - Durchfahrtsverbot Richtung Moénninghausen Dauerhaft Durchfahrt verboten? Falls ja fur Radfahrer freigeben
bis Ménninghausen
Ochtringshauser Str. H%unstweg bis OF
Horste
132 |Ochtringshauser Str. OE Horste bis Horster Netzliicke
StralBe
Ochtringshauser Str.
Haunstweg bis Am krummen Land
Haunstweg bis S N " . . WAL
Am krummen Land Merschweq K 52 - hohe Geschwindigkeiten, geringe Abstande sonstiges Prifung Aufhebung "Anlieger frei
Am krummen Land bis u . " Belag ausbessern
Merschweg paderbormer Str. - Belagsschéaden (in Bearbeitung) Belag und Borde (Soll bereits emeuert werden)
Am Kusel METSChWEg bis Am Fahrbahnschéden Bgnulzungspﬂlchl/ Prufung Aufhebyng der Benutzungspflicht, beidseitige Fiihrung im Mischverkehr
Bleichgraben Mischverkehr (ggf. Schutzstreifen)
" Am Bleichgraben bis
Hochte Stérmeder Str.
. Hochte bis
Stormeder Str. Aechterheide
Aechterheide / Stormeder Str. bis
Vorderheide Puisterweg
Puisterwe: Friedhofstrale bis
9 Langeneicker Strale
Ruthener Stral3e M.L.Jhlenyveg bis OF inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)
Bokenforde
OE Békenforde bis Fehlende Querungshilfe; Querungshilfe am Ortseingang einrichten (vorhandenen Mittelstreifen nutzen)
142 |Rithener StraBe Friedhofstr geringe Radwegbreite; unzureichende Breite, fehlende Querungshilfe Schutzstreifen markieren Prufung Anlage von alternierenden Schutzstreifen oder Schutzstreifen mit
) Festes Hindernis schmalerer Kernfahrbahn
Fehlende Querungshilfe;
geringe R_adwegprene; Prufung Anlage von alternierenden Schutzstreifen oder Schutzstreifen mit
Festes Hindernis;
Friedhofstr. bis Randbewuchs; schmalerer Kernfahrbahn
143 |Rithener StraRe N : ) unzureichende Breite, Konflikte mit FuRverkehr Schutzstreifen markieren alternativ: Route tber Dionysiusstra3e - FriedhofstraBe-Puisterweg (Umwegfaktor
Puisterweg Konfilkt FuRgénger - ~1.3)
Radfahrer; Pa}kstande zuriickbauen
Konflikt ruhender Kfz-Verkehr -
Radfahrer

Puisterweg

Friedhofstr. bis
Rithener Stralle

unzureichende Breite

Rithener Strale

Kalke

Puisterweg bis Auf dem|

Umwegige Fiihrung durch endenden Radweg

andere

Verbindung nach Lippstadt tiber stdliche Fihrung beschildern

Bokenforder Strale

Auf dem Kalke bis Am
Wasserturm

KP6 |Knotenpunkt

Bokenforder StraRe bis
Am Wasserturm

Fehlende Querungshilfe

Fehlende Querungshilfe

Querungshilfe

Querungshilfe errichten

Am Wasserturm

Bokenforder StraRe bis

Liebfrauenweg
Am Wasserturm bis OE Geschwindigkeitsreduzierung auf mind.
149 |Liebfrauenweg Rixbeck Netzlicke inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach unten) Geschwindigkeitsanpassung 70 km/h, ggf. Rad-Piktogramme auf der Fahrbahn zur Verdeutlichung Radnutzung,
langfristig: s. grundsatzliche Manahmen
Liebfrauenweg / OE Rixbeck bis . enge Kurve, geringer Abstand bei . .
150 Oberdorf Unterdorf Netzliicke entgegenkommenden Kiz ggf. Markierung der Kurve weiter fassen
;‘2332%’:‘2&29“6; geringe Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn
Unterdorf bis Am g ! . Uberlange Querung, iberdimensionierte KP, keine Benutzungspflicht / Langfristig: Schutzstreifen prifen, ggf. mit schmalerer Kernfahrbahn
151 |Alpenstrale . . fehlende Querungshilfe; N ) L .
Eichenhugel 3 b . Querungshilfe vorhanden Mischverkehr Knotenpunkt umbauen (mit tiberfahrbaren Elementen fiir Schleppkurven des landw.
unzureichende Sicherung im . L
. X Verkehrs) und Querungshilfen einrichten
Bereich von Ein - und Ausfahrt

Alpenstra3e

Am Eichenhugel bis
Albrecht-Durer-Str.

Freigabe fur Radverkehr nicht erforderlich, Gehweg zu
schmal

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn
Langfristig: Schutzstreifen prufen, ggf. mit schmalerer Kernfahrbahn

Stand: 21.02.2019
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Strale IAbschnitt Defizite aus RVP 2011 lanahme au s RVP 2011 Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus) MaRnahmentyp anahmeniberlegung und Konkretisierung
153 |Albrecht-Diirer-Str. AlpenstraBe bis Hans- Netzliicke Geschwindigkeitsanpassung Ge;‘chwnqdlgkeltsredu2|erung auf 30 km/h oder Verkehrsberuhigter Bereich,
Sachs-Str. Drangelgitter gegen Poller austauschen
154 |Hans-Sachs-Str. é::tr:rcnhv:/-e%urer-sn. bis Netzliicke Geschwindigkeitsanpassung Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
Elsternwe: Hans-Sachs-Str. bis R
9 Merschweg K 52
. . Hans-Sachs-Str. bis Dr. . x .
Radweg / Ziegeleiweg Amold-Hueck-Str. - Prifung Austausch Dréangelgitter gegen Poller
Dr.-Arnold-Hueck-Str. gidweg bis Rixbecker inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)
158 |Rixbecker StraRe D.rA-Am.oId-Hueck-StrA |nadaquatg Fuhrungsform (Abweichung nach unten,
bis Steinstrale grenzwertig)
159 |Esbecker Strae Bahnbfucke bis Netzliicke Regelungen Radverkehr Von SteinstraBe bis Unterfiihrung als FahrradstraR3e fithren
Unterfiihrung B 55
Unterfiihrung B 55 bis keine Notwenidigkeit einer Benutzungspflicht, Benutzungspflicht / . "
Salzkottener Str. Knappstralle unzureichende Breite Getrennter Geh-/Radweg im ZRV [Mischverkehr Benutzungspflicht aufheben (Priifung)
. Bokenforder Stralle bis . . inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), Radverkehrsanlage auf der Fahrbahn einrichten (im Zuge des geplanten Umbaus),
Lo Westernkdtter Stralie SudstraBe geringe Radwegbreite Belagsschéaden, unzureichende Breite grundhafter Neubau Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
- . . . . Schutzstreifen (mind. 1,25m) sonst Mischverkehr auf der Fahrbahn und ggf.
161.2 |Westernkoétter Strale Sgdstra[&e bis geringe Radwegbreite lnadan:Jate Fuhrungsform (Abweichung nach oben), Schutzstreifen markieren Radfahrerpiktogramme auf der Fahrbahn ("Sharrows");
Hirschberger StralRe unzureichende Breite ) ; !
Geschwindgkeitsreduzierung auf 30 Km/h
geringe Radwegbreite Konflikt Tempo 30
161.3 |Westernkotter StraBe Hirschberger StraSe bis \mit FuBgangern ruhendem Kfz{ urjzurelchend_e Breite der RVA / keine geeignete Schutzstreifen markieren Schutzstreifen (1,25m) sonst Mischverkehr auf der Fahrbahn
B 55 Verkehr/ fahrendem Kfz- Flhrung im Mischverkehr " " -
Verkehr Radfahrerpiktogramme auf der Fahrbahn ("Sharrows")
162 |Weingarten :P:é; Str. bis Erwitter Netzliicke Geschwindigkeitsanpassung Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
163 Akazienstraf3e/ Im Stirper Str. bis
Ried Pappelallee
Pappelallee bis
164 |UlmenstraBe Weidegrund
. Stirper Str. bis
165 |Weidegrund NuRbaumallee
Konrad-Adenauer-Ring
Stirper Stralle bis Overhagener Belagsschaden Belag und Borde Belag ausbessern
StraBe
Overhagener Stralle
Stirper StraRe bis Sankt-Hedwig-
Strale
168 |Bokenforder StralRe ErWItt§ r Stralie bis Am
Schwibbogen
169 |Bokenforder StralRe Am Schwibbogen bis B inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben)

55

JosefkirchstralRe

GorrestralRe bis Erwitter
Strale

Gorrestralle

JosefkirchstralRe bis

Am Schwibbogen

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

Radfahrstreifen unzureichende Breite

Ausbau

Radfahrstreifen verbreitern (1,85 m inklusive Markierung)

Stand: 21.02.2019
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Anlage 2: Tabellarische Ubersicht der Redverkehrsde

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

fizite und entwickelte MaBnahmen im Untersuchungsne

tz

LKgArgus

Nr. Strale

IAbschnitt

Defizite aus RVP 2011

laRnahme au

s RVP 2011

Defizit Erhebung VEP Lippstadt (LK Argus)

MaRBnahmentyp

aRnahmentiiberlegung und Konkretisierung

172 |Am Schwibbogen

Bokenforder Strafe bis
Gorrestralle

Gorrestralle

Am Schwibbogen bis
Sudstrale

Erwitter StraRe

Bokenforder Strae bis
Sudstrale

Belagsschaden im Abschnitt Overhagener Straf3e bis
Sudstrale

Belag und Borde

Belag ausbessern,Sichtbeziehung an Grundsttickseinfahrten verbessern (einzelne
Parkstande entfernen),

langfristig: s. grundsatzliche Manahmen (Komplettumbau mit Anlage von
beidseitigen Radverkehrsanlagen im Abschnitt Overhagener StraBe bis Sudstrale
(voraussichtlich Entfall Parken und Baume))

175 |Ebertstrae

Sudstrale bis Erwitter
StralBe

Erwitter Strafle bis

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),

Siidstrae Belag und Borde Anorndung Tempo 30 priifen, Belag Radverkehrsanlage ausbessern,
Bokenforder Stralle Belagsschaden 9 ggf. langfristig: s. grundsétzliche Mafnahmen
Planckstrale bis
Leuschnerstrale Siidstrake
Erwitter Stral3e bis . .
178 |PlanckstralRe Leuschnerstrae geringe Radwegbreite

Erwitter Strae

Sudstrale bis B 55

180 |MercklinghausstraBe

Landsberger Strale bis
Sankt-Hedwig-Strae

181 |Heinrich-Hertz-StralRe

Overhagener Stralle
bis Otto-Hahn-StralRe

Curiestralle

Overhagener StraBe
bis Otto-Hahn-StralRe

inadaquate Fuhrungsform (Abweichung nach oben),
Belagsschaden

Benutzungspflicht /
Mischverkehr

Aufhebung der Benutzungspflicht, Prifung Einbindung in T30-Zone

Overhagener Stralle

NuBbaumallee bis
Erwitter StraRe

Sicherheitsabstand zum Parken zu gering

kurzfristig: keine

langfristig Umbau (siehe grundsatzliche Maf3nahmen)

kursiv geschirebene MaBnahmenvorschlage sind nicht in der Karte dargestellt (da in diesen Bereichen nicht zwingend notwendig, aber empfehlenswert)

Legende

Im RVP 2011 als mittel- bis langristig realisierbar bewertet.

Im RVP 2011 als anforderungsgerecht bewertet

Bereich mit SofortmaRnahme aus RVP 2011 (in Bearbeitung)

Bereich mit Sofortmafnahme aus RVP 2011 (umgesetzt oder kein Handlungsbedarf)

Bereich mit Sofortmaf3nahme aus RVP 2011 SofortmafRnahme (abgelehnt)

Nicht Teil des 2011 defi

nierten Rad-Netzes

Stand: 21.02.2019
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Anlage 3: Tabellarische Ubersicht zur Situaion des Links-Abbiegensan untersuchten Knotenpunkten in der siidlichen Innenstadt (im Radnetz)

Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreudliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

Radverkehrsflihrung mit Linksabbiegesituation an Knotenpunkten in der stidlichen Innenstadt Lippstadt
an baulich angelegten Radwegen, sowie Radfahr- und Schutzstreifen im Untersuchungsnetz

Mischverkehr (Gorrestralle oder Kirchnerstrale)

KP-Nr. |Knotenpunkt vorhandene Losung fiir Linksabbieger Bewertung Defizit / Anmerkung
1 |Overhagener Strale / Indirektes Linksabbiegen nach § 9 Abs. 2 StVO hinter der Kreuzung (|Akzeptabel, Hohe Wartezeit durch doppeltes/ indirektes Queren der LSA neben FuRverkehr, fehlende Radfahrersignalisierung / Streuscheibe mit
NuRbaum Allee iber 2 x LSA - Schaltung mit FG + getrennte Fiihrung) Verbesserung Radfahrsymbol zum Queren der Overhagener Strale in der Relation NuRbaumallee - Curiestralle
empfohlen
2 |Curiestralle / KVP mit FuRgéngeriiberweg, Uberleitung vom Radweg auf die Gut Fihrung Kreisverkehr im Mischverkehr/ Lenkung in den Mischverkehr
Otto-Hahn-Strale Fahrbahn vorhanden
3 [Stirper Strae / KVP mit FuBgangeriiberweg + getrennte Fiihrung fiir Radfahrer Ungeeignet Umwegige, winklige Fiihrung (Westseite); fehlende Uberleitung auf die Fahrbahn (Sankt-Hedwig-Str.);
Im Beierswinkel zu groRRer Abstand (>6,00m) zwischen Kreisfahrbahn und Radwegquerung (Im Beierswinkel); parkende Kfz vor Radwegeinfahrt in den
KVP (Im Beierswinkel)
4 |Stirper Strale / versetzte Querung mit LSA Uber Stirper Strale, Querungshilfen (iber |Akzeptabel, Sehr umwegige Fiihrung, Linksabbieger aus nordlicher Richtung sowie Geradeausfahrer und Linksabbieger aus Otto-Hahn-Str. werden
Otto-Hahn-StraRe vorfahrtsgeregelte Einmiindungsbereiche Landberger Stralle und Verbesserung tiw. mit FuRgangern in Gegenrichtung gefiihrt
Otto Hahn-StralRe empfohlen
5 Stirper Stralle / Abbiegen Uber 2 x LSA: Schaltung mit FuRgangern im Verlauf der Akzeptabel, Mangelhafte Sichtbarkeit der Markierungen;
Overhagener Stralle Stirper Stralle + getrennte Radfahrer-Signalisierung im Verlauf der  [Verbesserung hohe Wartezeit durch doppelte LSA-Nutzung/ Abbiegen mit FuRverkehr im Seitenbereich; fehlende Radfahrersignalisierung zum Queren
Overhagener Stralle empfohlen der Overhagener StralRe (kein Radfahrersymbol in der Streuscheibe vorhanden).
6 |Erwitter StraBe / Direktes Abbiegen im Mischverkehr (aus Erwitter StralRe nord) Ungeeignet Nach dem Abbiegen fehlender Ubergang von der Fiihrung auf der Fahrbahn in die Fiihrung im Seitenraum (SiidstraRe)
Sudstralle und direktes Abbiegen lber LSA - Schaltung mit FuRgangern + (Mischverkehr)
getrennte Fiihrung (aus Sudstrae) Akzeptabel
7 |Erwitter Strale / Fihrung in Seitenbereichen, indirektes Abbiegen tiber LSA mit bzw. |Ungeeignet leicht umwegige Fiihrung durch Breite des Knotenpunkts, provisorische installierte LSA-Anlage, ohne Signal/ Streuscheibe mit Symbol fiir
Overhagener Stralle neben Fulverkehr méglich, Radverkehr (auch nicht zum Befahren im Fahrbahnverlauf geradeaus)
8 Studertor / Erwitter Strale/ Ungesicherte Querung der Bokenférder Str., Ungeeignet ungesichertes Geradeausfahren aus Stiden kommend tiber Bokenforder Str. oder aus Bokenférder Str. oder Dusternweg kommend tiber
Bokenforder Stralke LSA-Querung mit FuBgangern (iber Erwitter Str Erwitter StraRe ungesichertes; Linksabbiegen von Erwitter Strae aus nur (iber FuRgangerampel (ohne Radfahrersymbol) vor bzw. nach
dem Knotenpunkt
9 [Stdertor / LSA - Schaltung mit FuRgangern sowie getrennte Fiihrung; Gut Kein gesicherter Ubergang (Schleuse) im Vorfeld zur Radaufstellfliche auf der Fahrbahn fiir Linksabbieger aus Richtung Westen und
Konrad-Adenauer-Ring LSA mit Radaufstellflachen Siden
10 [Bokenférder Strale / Radaufstellflache zum Linksabbiegen im Mischverkehr (Bokenforder (Akzeptabel, Fir Radfahrer aus Richtung Unionstrafe gibt es zum Linksabbiegen keine geeignete Lésung: Sie kdnnen gemeinsam mit den FuRgégern
UnionstralRe StralRe sid) Verbesserung die Bokenforder Strale Uiber die LSA queren, ohne Streuscheibe mit Symbol fir Radverkehr vorzufinden. Oder sie kénnen zum
LSA - Schaltung mit FuRgangern (UnionstraRe) oder ungesicherter ~ [empfohlen Linksabbiegen ungesichert auf die Fahrbahn wechseln. Linksabbieger aus Bokenférder Str. verfiigen Uiber einen Linksabbiegestreifen auf
Wechsel zum Linksabbiegen im Mischverkehr der Fahrbahn, zu welchem jedoch eine erkennbare Radfahrschleuse aus dem Seitenbereich fehlt. Der Knotenpunkt vermittelt aufgrund
der weitlaufigen Dimensionierung im Mischverkehr ein Unsicherheitsgefiihl - insbesondere aber fiir FuRgénger bei der ungesicherten
Querung der Bokenforder Str. in Richtung UnionstralRe.
11 [Békenférder Strafle / LSA mit getrennter Signalisierung fiir den FuRR- und Radverkehr beim [Akzeptabel, Linksabbiegen fiir den Radverkehr ist nur im Seitenraum mit FuRverkehr oder ungesichert auf der Fahrbahn mdglich, LSA-Querung (iber
Westernkotter StralRe Geradeaus-Fahren im Verlauf Westernkotter Str./ Bokenforder Str.,  |Verbesserung Bokenforder Str. oder Westernkétter Str. jeweils nur FuRgéanger-LSA ohne Radfahrersysmbol
FuRganger-LSA zum Queren der Békenforder Strale und empfohlen
Westernkétter Str.
12 |Bokenforder Strale / Fihrung tber LSA - Schaltung mit FuBgangern (jeweils Akzeptabel Linksabbiegen nur im Seitenraum mit FuRRverkehr oder ungesichert auf der Fahrbahn méglich
SudstralRe Streuscheiben mit Radfahrersymbol vorhanden)
13 |Sudstrale / LSA-Signalisierung fiir den FuBverkehr zum Queren der Siidstrae, [Akzeptabel, Radfahrer miissen zum Links abbiegen 2 LSA iiberqueren, auch zum Geradeausfahren keine eigenen Radfahrampeln oder Streuscheiben
Westernkoétter Strale Signalisierung mit MIV /Haltelinie im Seitenbereich fir Verbesserung mit Radfahr-Symbol bei gleichzeitig benutzungspflichtigen Radwegen und Haltestreifen im Seitenraum; Haltelinien fiir den Radverkehr im
Geradeausfahrer empfohlen Seitenbereich sind nicht vorgezogen, wodurch Radfahrer nicht im Sichtfenster des Kfz-Verkehrs warten und anfahren kénnen.
14 |Stirper StraBe / Direktes Abbiegen im Mischverkehr mit LSA (aus Pappelallee und Akzeptabel, Ubergang von Schutzstreifen zu Mischverkehr unauffllig,
Pappelallee Weingarten) Verbesserung Linksabbiegen von Stirper Strale aus mit FuRgangern ohne Signalisierung fiir den Radverkehr (keine Streuscheibe mit Radfahrsymbol
Abbiegen uber LSA - Schaltung mit FuRgangern (von Stirper Stralle |empfohlen vorhanden)
15 [Stirper Strake / Direktes Abbiegen im Mischverkehr Akzeptabel Ungesichertes Abbiegen tiber Stirper Strae (DTV > 10.000 KFZ); Linksabbieger blockieren beim aufstellen die Furt Gber den
Dusternweg Dunsternweg; kein Ubergang auf den Radweg westlich der Stirper StraRe vorhanden?
16 |Stirper StraBe / Direktes Abbiegen im Mischverkehr mit LSA mit Radaufstellflache Ungeeignet Auf der Stirper StraRe fehlen gesicherte Ubergange auf die Fahrbahn um die Radaufstellflichen zu erreichen, besonders aus siidlicher
Akazienstralle (aus Stirper StraRe und Akazienstrale) Richtung problematisch, da 2 Fahrstreifen iberquert werden muss
Indirektes Abbiegen mit LSA aus Konrad-Adenauer-Ring
17 |Sudstrake / Direktes Abbiegen im Mischverkehr (aus Elserstrale) Akzeptabel Linksabbieger aus der Siidstralle biegen ungesichert ab
Elserstralle Direktes Abbiegen aus dem Seitenraum (SudstralRe)
18 |Sudstrale / ungesichertes direktes Abbiegen aus dem Seitenraum (aus Akzeptabel Linksabbieger aus der SuidstralRe biegen ungesichert ab oder mussen mit FuRverkehr LSA iberqueren, Haltelinien fir den Radverkehr im
Gorrestralle SiidstraRe) in den Mischverkehr und direktes Abbiegen aus Seitenbereich sind nicht vorgezogen, wodurch Radfahrer nicht im Sichtfenster des Kfz-Verkehrs warten und anfahren kénnen.

Arbeitsstand: 10.12.2018




Anlage 4: Tabellarische Ubersicht von Ausstattungsmerkmalen der Bushaltestellen in der siidlichen Innenstadt
Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

Erfiillung der erforderlichen At tattung von Haltestellen (nach NVP 2018, Kategorie lll) a:::j:tr:\l{:n
Komfort Fahrgastinformation Barrierefreiheit
s .o s -
y2 59 u $ 5 5
S S £ 35 o = 2 - 0
S E 0= o kel © Lol o c o 2| 5= 2
25 €8 2 2|L | E g2 85|Cclozs 3 _Ee 2E|CfleSyl, Verb
28 58 = 2|2 |3 32 £8|28l525 £ g3 Se gL(22|s 5848 erbes-
5L 32 & 2|%85| % %5 S:5|Sf|5es £ 8E=53535|95|85¢z|28¢ Prbve
Haltestelle StraBe Seite Linie(n) L2 g’ 2 2 == g 20 = = 55| €% & 5 8 9 GE) 22|5E|2B8 25 Notiz 2016/ geplant
S o g 2|58 2 £2 FE|GE|8R8 & 2 2hm 22|58 (SSS5[EFE 2017 | fiir 2023
(Sortierung nach Buslinien)
Josefstrale Bokenforder Str. west C1; R61 o [¢) v [¢) 25% v v (V) | 83% [¢) v [¢) [} v 40% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Bokenforder Str. ost C1; R61 o] [o) [¢) v 25% v v (V) | 83% [¢] v [¢] o o 20% [¢] auf beiden Seiten, ggf. Bedarf Rad-Abstellanlagen
Reichenbacher Str.  Westernkotter Str.  west C1; R61 o [¢) ) [¢) 13% v v (V) | 83% [¢) v [¢) o [} 20% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Westernkotter Str. ost C1; R61 o [o) [o) v 25% v v (V) | 83% [¢] v [¢] o o 20% o RVF verlduft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Sldstrale Westernkotter Str.  west C1; R61 o [¢) ) (V)| 25% v v (V) | 83% [¢) v [¢) [o} [} 20% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Westernkotter Str. ost C1; R61 o] [o) [o) [o] 0% v v (V) | 83% [¢] v [o] o o 20% [¢] RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
INI- Sudstrale nord C1 o [¢) v [¢) 25% v v (V) | 83% [¢) v [¢) o o 20% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Schulungszentrum _ SlidstralBe std C1 o [o) [¢) v 25% v v (V) | 83% o v o o v 40% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
Musikschule Olbrichtstrale nord C1 o [¢) ) [¢) 13% v v (V) | 83% v v v o v 80% o
Olbrichtstralie sud C1 v (V) /| 88% v 4 (V) | 83% v 4 v o v 80% v o
Volkshochschule Barthstralle nord C1 o [¢) v [¢) 25% v v (V) | 83% v v v ) Vv 90% o Fahrgastinformation ungiinstig einsehbar (v. hinten)
Barthstralle sud C1 v v [o) v 75% v v () | 83% v v ) 90% v [¢] Witterungsschutz stark beschmutzt
Gaulstrale GauBstralte nord C1 o [¢) [¢) [¢) 0% v v (V) | 83% | (V) v [¢) [} v 50% o
GaulstraRe sud C1 o [o) [¢) [¢] 0% v v (V) | 83% | (V) v 4 o v 70% [¢]
Siemensstralie Landsberger Str. nord C1 o [¢) [¢) v 25% v v (V) | 83% [¢) v v v v 80% o mangelhafte ErschlieBung nérdliche StraRenseite
Landsberger Str. std C1 o o 4 v | 50% v v (V) | 83% 4 v v v v | 100% o
Landsberger Str. Landsberger Str. nord C2
(Endhaltestelle) Landsberger Str. sid C1 v v o v | 75% 4 v (V) | 83% | (V) 4 v v 4 90% v o X
Linie C1 gesamt 18% 18% 35% 44% | 29% |100% 100% 50% | 83% | 38% 100% 47% 24% 65% | 55%
Dusternweg Stirper Strale west  C2; 564 o o (V) V 38% v v (V) | 83% 4 v 4 v v [ 100% o RVF verlauft (iber den Ein- und Ausstiegsbereich
Stirper StralBe ost C2; 564 o [¢) [¢) v 25% v v (v) | 83% v o 4 v v 80% [¢) RVF verlduft (ber den Ein- und Ausstiegsbereich
Erlenstralle Pappelallee nord C2 o o (V) o 13% v v (V) | 83% | (V) v o o v | 63% o
Pappelallee siid C2 v v [¢) v 75% v v (V) | 83% | (V) v 4 v v 90% v [ nur indierekte Ausleuchtung
Gesamtschule Ulmenstrale nord C2 (V) [e) [¢) [¢) 25% v v (v) | 83% 4 v v v v [ 100% o |Witterungsschutz durch Geb&ude/ Eingangsbereich
Bonifatiuskirche Pappelallee nord C2 o o (V) o 13% v v (V) | 83% 4 v 4 v v [ 100% o |indirekte Ausleuchtung
Pappelallee sid C2 (V) v v v 90% v v (V) | 83% v v v v v [ 100% v o |Ausleuchtung durch Werbung (Fargastinfo dunkel) X
Im Ried Pappelallee nord C2 o o 4 v | 50% 4 4 (V) | 83% o o o o v 0% o
Pappelallee sud C2 v 4 o v | 88% v v (v) | 83% o [ v v v 60% v o X
Schlehenstrale NuBbaumallee west C2 o o (/) o 13% v v (V) | 83% o v o o v 40% v o |Zuwege mit Bewuchs, hochstehende Pflastersteine X
NuRbaumallee ost C2 v v [¢) v 75% v v (V) | 83% [e) o [e) o v 20% o |ggf. Defekt bei Beleuchtung liber Werbeflache? X
Holunderweg NuRbaumallee west  C2 o o o o 0% 4 v (V) | 83% o 4 v o 4 60% o
NuBbaumallee ost C2 o o 4 v | 50% v v (v) | 83% o v v [ v 60% o
CuriestraBe/ BoschstralBe sud Cc2 v 4 o v | 75% 4 4 (V) | 83% | (V) 4 v 4 4 90% v o X
Boschstralle (neu)  Curiestralle C2 kA. kA kA kA [ kA kA. kA kA | kA | kA kA kA kA kA | kA k.A. o |als neue Haltestelle fir 2020/21 geplant
H.-Hertz-Str. Boschstralle stid C2 0 [¢) (V) (V)] 25% v v (V) | 83% | (V) v 4 ) v 88% [ Abfallbehalter an inaktiver Bushaltestelle gegeniiber
Bunsenstralle Stirper Stralke ost C2; 564 o o o v | 25% v v (V) [ 83% | (V) [ o o v 30% | kA o
Landsberger Str. nord Cc2 v v v v | 100% v v (V) | 83% [¢] [} 4 o v 40% v [¢] Umgestaltung geplant 2020/21 X
(Endhaltestelle) sid C1
Lottnerstralle nord C2 [¢] 0 v v 50% v v (v) | 83% [e) v [e) [} [} 20% [} o |schmale Zuwege, Bewuchs, RVF iiber Ein-/Ausstieg
Linie C2 gesamt 33% 33% 42% 69% | 44% |100% 100% 50% 83% | 42% 67% 67% 44% 94% | 63%

Arbeitsstand: 18.04.2019

v =vorhanden

(v')=in gerringer Qualitat vorhanden, berechnet mit 50% Erreichungsgrad

0 = nicht vorhanden,
k.A. = nicht erhoben
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Anlage 4: Tabellarische Ubersicht von Ausstattungsmerkmalen der Bushaltestellen in der siidlichen Innenstadt
Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreundliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

Erfiillung der erforderlichen At tattung von Haltestellen (nach NVP 2018, Kategorie lll) nach NVP
anzustreben
Komfort Fahrgastinformation Barrierefreiheit
8® 59 - £ s 5
22 73 © L= ° = 2 . = @
85 25 o 2|8 | E :o 52[E_[ S5 5§ T2 2E|E2let,
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Haltestelle Strafe seite Linen) |£2 ©% 3 3 |SE| L fg £2|2 Elees = S5t gz|=2|ec882¢ Notiz 2016/ | geplant
s pod 3§ 2[58|F F2 SE|Hc|838 & 2224 22|a8|SES5[88¢ 2017 | fiir 2023
(Sortierung nach Buslinien)
Westfriedhof Overhagener Str.  nord R66 o o o o 0% v v (V) | 83% o 4 [¢) o 4 40% o
Westfriedhof Overhagener Str.  siid R66 o o o o 0% v v (v) | 83% o v o o v | 40% o
NuBRbaumallee Overhagener Str.  nord R66 v o o o 20% v v (V) | 83% | (V) o o o v 30% v o RVF verlauft Giber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Overhagener Str.  siid R66 v o (V) V | 63% v v (V) [ 83% | (V) o o [¢) v 30% v o |RVF verléuft iiber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Ulmenstrale Overhagener Str.  nord R66 v o o v 50% v v (V) | 83% | (V) o o o v 30% v o RVF verlauft Giber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Overhagener Str. siid R66 v v v v | 100% v v (V) | 83% | (V) o [¢) o v 30% v [ RVF verlduft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Traberweg Overhagener Str.  nord R66 o o (V) o 13% v v (V) | 83% | (V) o o o v 30% o RVF verlauft Giber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Overhagener Str. slid R66 0 0 v [¢) 25% v v (V) | 83% | (V) v [¢) 3] v 50% ) RVF verlduft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich X
Lippe-Berufskolleg ~ Otto-Hahn-Str. ost R66 () o v o 38% v v (V) | 83% o v o o o 20% v o |gemeinsamer Witterungsschutz liegt weiter
Otto-Hahn-Str. west R66 (V) [¢) v [¢] 38% v v (v) | 83% [¢) v [¢] o [ 20% v [ entfernt von beiden Haltestellenbereichen
Weidegrund Sirper Stralle ost R66 o [¢) [¢) v 25% v v (V) | 83% | (V) v [¢) o 4 50%
von-Hoerde-Str. Overhagener Str. nord R66 o o ) v 38% v v (V) | 83% | (V) [} [¢] [} (V) | 20% [¢] Haltestelle an Tankstellenzufahrt X
Overhagener Str.  siid R66 o o (V) o 13% v v (V) | 83% | (V) o o o o 10% o Eingangsbereich Wohnen, RVF iiber die Bushaltebucht X
Adelheitstrale Erwitter Str. west R66 v v v v | 100% v v (V) | 83% | (V) v o o v 63% v o FuRweg verlauft unter Witterungsschutz X
Erwitter Str. ost R66 v 4 o v | 75% v v (V) [ 83% | (V) [ o o v 38% v o X
Sudertor K.-Adenauer Ring  nord R66 o [¢] v v 50% v v (V) | 83% v v 4 v v [ 100% [} [¢]
Erwitter Str. ost R66 o o v v | 50% v v (V) | 83% v v v v v | 100% o o |RVF verluft Giber den Ein- und Ausstiegsbereich
Linie R66 g t 41% 18% 53% 53% | 41% | 100% 100% 50% | 83% | 44% 53% 12% 12% 79% | 40%
Borlinghauser Str. ~ Bokenforder Str. west  R62 o o 4 v | 50% 4 4 (V) | 83% v 4 v o 4 80% o
Bokenforder Str. ost R62 o [¢) [¢) v 25% v v (V) | 83% | (V) v v (V) (V)| 70% o RVF verlauft (iber den Ein- und Ausstiegsbereich
Droste Realschule sid R61 o [) v v 50% v v (v) | 83% / o [¢) o v 40% o
Am Schwibbogen std AST kA. kA, kA kA | kA. kA. kA kA | kA. K.A. kA. kKA. kA kA | kKA. k.A. o) (nicht erhoben, aufRerhalb Analysenetz FuRverkehr)
Cartec Erwitter Str. ost AST o [¢) [¢) [¢] 0% v v (v) | 83% 4 o [¢] o o 20% [ RVF verlauft (ber den Ein- und Ausstiegsbereich
Ebertstralle nord AST,N1,N11[ o o o o 0% v v (V) | 83% o v o o o 20% o RVF verlauft Gber den Ein- und Ausstiegsbereich
sid N1 [¢] [¢) [¢) [¢) 0% v v (v) | 83% [¢] v [¢] o o 20% [ RVF verlauft (ber den Ein- und Ausstiegsbereich
Hirschberger Str. Siidstrale nord AST o [¢] v [¢] 25% v v (V) | 83% [¢] v [¢] o [} 20% [¢] RVF verlauft (iber den Ein- und Ausstiegsbereich,
Fahrgastinfo nicht lesbar (Schmutz)
Nikolaus-Otto-Str. Erwitter Str. ost AST kKA. kA kA, kA. K.A. k.A. k.A. k.A. k.A. K.A. kA. kA, kA. kA. k.A. k.A. 0 (nicht erhoben/ nicht gefunden)
St.-Hedwig-Str. Erwitter Str. ost AST o [o) v v 50% v v (v) | 83% v o o) o v 40% o)
Westerkatter Str. Sudstrale nord  AST o v o v | 50% v 4 (V) [ 83% | (V) 4 o [ [ 30% o |RVF verlauft iiber den Ein- und Ausstiegsbereich

Arbeitsstand: 18.04.2019

v =vorhanden
(v')=in gerringer Qualitat vorhanden, berechnet mit 50% Erreichungsgrad
0 = nicht vorhanden,
k.A. = nicht erhoben




Anlage 5: Tabellarische Erlauterungen zur Defizitkarte Nahmobilitat "siidliche Innenstadt™

LKgArgus
Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreudliche Mobilitat" Stadt Lippstadt e v

Merkmale Abschnitt Defizite
Abschnitt Strae/ Ort Abschnitt von ... Abschnitt bis ... Radverkehrsfiihrung
Abschnitts- Stralen- | Art (Kirzel Gehweg- Karten-
StraBenname/ KP Defizit Anfangspunkt Defizit Endpunkt seite siehe unten)  Breite Tempo breite Beschreibung Defizit Symbol Defizit kurz (Legende)
1 Konrad-Adenauer-Ring Dusternweg UnionstraBle
Unterfiihrung Gefahrenpunkt Unterflihrung: 5 Unfalle (3 zwischen Radfahrern und Konflikte mit Kfz-Verkehr
Konrad-Adenauer-Ring ~ Stidertor FGZ GRF 50 FuRgangern)
gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr, teilw. Engstellen durch Konflikte Fu- und Radverkehr
Warenauslagen/Schaufensterbereiche, langsame Befahrbarkeit fiir
Dusternweg Sudertor sud GGR 50 Rad/Gefahrdung fiir FuRverkehr
keine geeigneten Radabstellanlagen, Fahrrader werden "wild" abgestellt, @ Defizit im Radverkehr
Dusternweg Sudertor sud GGR 50 stellen Hindernisse dar
KP Erwitter Str./ Gefahrenpunkt Kfz-Verkehr: 3 Unfélle mt Radfahrerbeteiligung; 1 Unfall Konflikte mit Kfz-Verkehr
2 Bokenforder Str. 50 mit FulRgangerbeteiligung
3 Bokenforder Str. UnionstraBe Am Schwibbogen beidseitig [RW - 30 zu geringe Breite der RVA (<2m) @ Defizit im Radverkehr
h— nutzbare Gehwegbreite unter
JosefstralRe Am Schwibbogen  ost RW 30 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) Q 1,80m ¢
Unionstralle Am Schwibbogen RW 30 stellenweise Radwegschaden Defizit im Radverkehr
4 Bokenforder Str. Gottesgarten SiidstraBe RW 50
Gottesgarten Reichenbacher Str.  west RW - 50 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) —
Gottesgarten Reichenbacher Str. beidseitig |[RW 50 zu geringe Breite der RVA (<2m) = Defizit im Radverkehr
zu geringe
Reichenbacher Str. Gottesgarten ost RW 50 <2,10m zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Radweg (<0,30m) Sicﬂerhtgitsabsténde
zu geringe
Reichenbacher Str. Borlinghauser Str.  west RW 50 <2,10m zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Radweg (<0,30m) Sicﬂerhtgitsabsténde
Borlinghauser Str. Sudstrale beidseitig |RW - 50 <1,80m zu geringe Breite der RVA (<2m) Q Defizit im Radverkehr
nutzbare Gehwegbreite unter
Borlinghauser Str. Sudstrale beidseitig 50 zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m ¢
Uberdimensionierter Einmindungsbereich, mit einer Fahrbahnquerung O Uberdimensionierte
Einmiindung (im Langsverkehr) von tber 20m fir FulR- und Radverkehr, Trampelpfad Verkehrsflache
WeiRenburger Str. ost 50 auf Griinflache verweist auf Fuwegbedarf
Uberdimensionierter Einmiindungsbereich Real, mit einer O Uberdimensionierte
Hoéhe Einzelhandel Einmiindungsbereic Fahrbahnquerung (im Langsverkehr) von ca. 30m fiir den Ful3- und Verkehrsflache
(Real) h ost 50 Radverkehr
) Mangelhafte ErschlieBung im
mangelhafte FeinerschlieRung des Einzelhandelsstandorts tiber groRRe L3 FuR- und Radverkehr
Einmiindungsbereic Parkplatzflache (von Norden) , Barriere durch Zaun, nur ein offizieller (Einzelhandel)
Hoéhe Einzelhandel h/ Parkflache FuBganger-Zugang von Westernkoétter Stralle aus. ;ungeeignete
(Real) Einzelhandel ost 50 Platzierung/fehlende Querungshilfe zu Einzelhandelsstandort
zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) im gesamten — nutzbare Gehwegbreite unter
5 Westernkoétter Str. Am Schwibbogen Briicke B55 beidseitig - 50 <1,80m Abschnitt 1,80m
RW (ohne Defizit im Radverkehr
Benutzungsp @
Am Schwibbogen Briicke B55 beidseitig |flicht) 50 zu geringe Breite der RVA (<2m)
mangelhafter Zustand des Gehwegs/ Gehwegschaden (Baumwurzeln, Belagsch&den/ Hindernisse
Am Schwibbogen Briicke B55 beidseitig 50 Bewuchs...) @'
mangelhafter Zustand des Radwegs/ Radwegschaden (Baumwurzeln, Defizit im Radverkehr
Am Schwibbogen Briicke B55 beidseitig 50 Bewuchs...)
mangelhafte StralRenraumgestaltung/Aufenthaltqualitat/fehlendes Grin/ Mangelnde
StidstraRe Briicke B55 beidseitig 50 dominante Parkflachen el StraBenraumgestaltung
KP Sudstralle beidseitig 50 Gefahrenpunkt: 4 Unfélle mt Radfahrerbeteiligung Vﬂl Konflikte im Kfz-Verkehr
Uberdimensionierte
Uiberdimensionierte Einmiindungsradien, dadurch umwegige Fiihrung Verkehrsflache
des querenden FuBverkehrs bei gleichzeitig (iberlangen Furten O
KP Sudstrale beidseitig 50 (nutzbare Fahrbahnbreite tiber optimaler Breite von 6,5m ( 10-18m))
nutzbare Gehwegbreite unter
Briicke B55 Hirschberger StraRe ost 50 fehlender Geh- oder Radweg/ Radverkehrsflihrung im Mischverkehr 1,80m ¢
Uberdimensionierte
In der Krummen O Verkehrsflache
Wende/ iberdimensionierte Einmiindungsradien, dadurch umwegige Fiihrung
KP Hirschberger Stralle des langs querenden FulRverkehrs

Arbeitsstand: 18.04.2019
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Uberdimensionierte Verkehrsflache, teilw. provisorisch mit Sperrflache

Uberdimensionierte

Bereich Auffahrt Briicke Ahnrendstralle west 30 gelost O Verkehrsflache
Konflikte im Kfz-Verkehr
Briicke B55 30 <1,80m Gefahrenpunkt: kein Gehweg, nur schmaler Seitenstreifen <1m (westl.)
6 Sudstrale Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig |RW - 50 zu geringe Breite der RVA (<2m) @ Defizit im Radverkehr
Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig 50 Gehwegschaden durch Baumwurzeln e Belagschaden/ Hindernisse
Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig 50 Radwegschaden durch Baumwurzeln & Defizit im Radverkehr
Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig 50 RVF liber Wartbereiche der Bushaltestellen @ Defizit im Radverkehr
Uberdimensionierte Einmindungsradien, dadurch tberlange Furt des Uberdimensionierte
KP Gorresstralle nord 50 langs querenden Ful- und Radverkehrs (ca.15-20m) O Verkehrsflache
KP Gorresstrale beidseitig 50 Gefahrenpunkt: 4 Unfélle mt Radfahrerbeteiligung @ Konflikte im Kfz-Verkehr
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Verkehr (<0,50m) sowie stellenweise Einfriedungen/ Gebaudewanden Sicherheitsabstande
7 Am Schwibbogen Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig |RFB <2,10m (<0,20m)
zu geringe
Bokenforder Str. Erwitter Str. beidseitig Engstellen durch Bewuchs, Baumbeete, Schilder Sicherheitsabstinde
Bokenforder Str. Erwitter Str. nord mangelhafter Zustand des Gehwegs/ Gehwegschaden @' Belagschaden/ Hindernisse
8 JosefstraRe Erwitter Str. Bokenforder Str. 30Z
nutzbare Gehwegbreite unter
Erwitter Str. Gorresstralle sld RFB 30Z <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) - 1,80m
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Erwitter Str. Gorresstralle nord RFB 30Z <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
) o . . @‘ Konflikte Hol- und
Josefstr Josefkirchstralle beidseitig Hol- und Bringverkehre im Umfeld der Josefschule Bringverkehr
= Mangelhafte ErschlieBung im
JosefstraRe, Hohe keine klare Wegefiihrung zu den Eingangen der nahversorgungs-Marke t* FuR- und Radverkehr
Erwitter Str. Nr. 28 nord RFB 30Z fiir FuR- und Radverkehr, Verbindungen verlaufen (iber Parkflachen (Einzelhandel)
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
Josefkirchstralle Bokenforder Str. nord 30Z <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
nutzbare Gehwegbreite unter
Josefkirchstrale Bokenforder Str. sld 30Z <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) _— 1,80m
9 Gorrestrale Josefstrale SiidstraRe 30Z
RFS (im Defizit im Radverehr
Gegenverke RFS in Gegenrichtung nach FGSV min. 1,85m; S in Gegenrichtung min. E
Josefstralte Am Schwibbogen west hr 1,30m 30Z 1,25m -> S waére von der Breite ok
RFS (im Defizit im Radverehr
Gegenverke zu geringer Sicherheitsabstand zwischen RFS und ruhendem Verkehr E
Josefstralle Am Schwibbogen west hr 1,30m 30Z (<0,75m)
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Josefstralle Sldstralte west 30Z <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
nutzbare Gehwegbreite unter
JosefstralRe SlidstralRe ost 30Z <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) - 1,80m
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
Am Schwibbogen Sudstralte ost RFB 302 <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabstande
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
Josefstralle Sudstralle west RFB 302 <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabstande
Josefstralle Sudstralle RFB 30Z Engstellen durch Baume @- Belagschaden/ Hindernisse
JosefstralRe SlidstralRe RFB 30Z Gehwegschaden durch Baumwurzel =" Belagschéden/ Hindernisse
10 (Abschnitt bei VHS) BarthstraRBe Kirchnerstralle
zu geringe Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
KirchnerstralRe Leuschnerstr. Sldstralte west RFB 30Z <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
zu geringe
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehbereich und Fahrbereich Sicherheitsabstande
(<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr/Markierungen (<0,50m) bei weicher
BarthstralRe Erwitter Str. Elserstralle beidseitig |RFB 30Z <2,10m Separation
11 Ebertstralle Erwitter Str. SudstraRe RFB 30Z
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Erwitter Str. Erwitter Str. west 302 <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabstande
nutzbare Gehwegbreite unter
Siechenkamp Sudstralle west 30Z <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) —_— 1,80m
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Adelheitstralle Sldstralte ost 30Z <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
12 PlanckstraRBe Bartstrale Erwitter Str.

Arbeitsstand: 18.04.2019
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nutzbare Gehwegbreite unter

Einfahrt Sportplatz Erwitter Str. nord RFB <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
Einfahrt Sportplatz Erwitter Str. sud RFB <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
Einzelhandels-/ X Mangelhafte ErschlieBung im
Nahversorgungsstandort keine klare Wegeflihrung zu den Eingangen der Marke fir Fu3- und Ez‘ FuR- und Radverkehr
e Planckstralle beidseitig Radverkehr, Verbindungen verlaufen lber Parkfléchen (Einzelhandel)
13 Erwitter Str. Bokernforder StraBe  SiidstraBe RW 50
tberdimensionierte Abbiegeradien, daraus resultierende unkomortable Uberdimensionierte
Einmiindung Kampstralle west 50 Querbarkeit Verkehrsflache
Weingarten/ Uberdimensionierte Abbiegeradien, daraus resultierende unkomortable Uberdimensionierte
KP Josefstrale 50 Querbarkeit O Verkehrsflache
Weingarten/ lange Wartezeit an LSA
KP Josefstralle 50 LSA mit langer Wartezeit fir FuRganger (>40 sek) p
KP Overhagener Str. 50 LSA mit langer Wartezeit fir FuBganger (>40 sek) E lange Wartezeit an LSA
KP Sudstralle 50 LSA mit langer Wartezeit fir FuRganger (>40 sek) n lange Wartezeit an LSA
Erwitter Str. Nr. 73 Sudstralle RW 50 zu geringe Breite der RVA (<2m) D Defizit im Radverehr
Erwitter Str. Nr. 73 Slidstralte RW 50 mangelhafter Zustand des RVA @ Defizit im Radverehr
nutzbare Gehwegbreite unter
Josefstralle Am Schwibbogen RW 50 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m
siidl. Ende
Untersuchungsgeb
14 Erwitter Str. Overnhagener Str iet 2R-RW 50
fehlende Radverkehrsanlage bzw. fehlende Kennzeichnung und Defizit im Radverehr
Overnhagener Str Sudstrale west 50 mangelhafte Fiihrungsform im Mischverkehr
nutzbare Gehwegbreite unter
SudstralRe Horst-Otten-Str. ost 2R-RW 50 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m
nordl. nutzbare Gehwegbreite unter
Grundstlicksgrenze Nr. — 1,80m
115 Planckstr. ost 2R-RW 50 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m)
Ende des . Mangelhafte ErschlieBung im
Untersuchungsgebie keine klare Wegeflihrung zu den Eingangen der Marke fir Ful- und ez FuR- und Radverkehr
Barthstralle ts ost 2R-RW 50 Radverkehr, Verbindungen verlaufen lber Parkfléchen A (Einzelhandel)
stdl. Ende keine klare Wegefiihrung zu den Eingangen der Marke flr FuR®- und ) Mangelhafte ErschlieRung im
Untersuchungsgebie Radverkehr, Verbindungen verlaufen tiber Parkflachen, keine Zuwegung e2* FuR- und Radverkehr
Sankt-Hedwig-Str. t west 50 zum Baumarkt von norden aus (Einzelhandel)
. Mangelhafte ErschlieBung im
Hohe Baumarkt e FuR- und Radverkehr
Einmiindung (Hammer) 50 LSA mit langer Wartezeit fir FuRganger (>40 sek) (Einzelhandel)
15 Sankt-Hedwig-StraBe  Erwitter Str. Stirper Str. RFB
Hans-Christian- m Konflikte Hol- und
Andersen-Schule beidseitig |RFB VBB Konflikte durch Hol- und Bringverkehre Bringverkehr
zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m), mangelhafte - nutzbare Gehwegbreite unter
Hedwigschule sid RFB 30Z <1,80m FeinerschlieBung Schulgelande (liber Parkplatz oder NebenstraRe) 1,80m
m Konflikte Hol- und
Bringverkehr
Hedwigschule beidseitig |RFB 30Z Konflikte durch Hol- und Bringverkehre,
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) nutzbare Gehwegbreite unter
Mercklinghausen- — 1,80m
16 strae Sankt-Hedwig-StraBe Landsberger Str.  beidseitig |RFB <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m), Niedrigbord
17 Landsberger Str. Stirper Str. Erwitter Str. RFB 30Z
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
Stirper Str. Kopernikusweg beidseitig 30Z <2,10m (<0,30m) Sicherheitsabsténde
nutzbare Gehwegbreite unter
Kopernikusweg Kopernikusschule  nord 30Z <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m
Parkplatz/ Mangelnde
Buswendeplatz Kopernikuskirche beidseitig 302 mangelhafte Straenraum- und Freiraumgestaltung -n StraRenraumgestaltung
unkomfortable Erreichbarkeit der Bushaltestelle: mangelhafte Mangelahfte Querbarkeit,
Querbarkeit vom abgesenkten Bordstein auf stdlicher StraBenseite zu fehlende Querungsmdglichkeit
Bushaltestelle (ohne Gehweg) auf nordlicher Seite - aufgrund grofRer
Bushaltestelle héhe Siemensstralle nord 30Z Fahrbahnbreite von ca. 8m
zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80), sogar unter 1m, kein nutzbare Gehwegbreite unter
Mecklinghausstralie Erwitter Str. nord 30Z <1,80m Gehweg vorhanden in Richtung Erwitter Str. — 1,80m
Grunverbindung Im m Beleuchtung mangelhaft/
18 Beierswinkel Otto-Hahn.Str. Im Beierswinkel GGR keine Beleuchtung fehlend
Beleuchtung mangelhaft/
Otto-Hahn-Str. Carl-Borgwald-Str. keine Beleuchtung m fehlend
19 Otto-Hahn-Str. gesamte StraRBe gesamte StraRe RW 50
zu geringe
Curiestrale Stirper Str. sud 50 <2,10m zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Radweg (<0,30m) Sicherheitsabstande
— nutzbare Gehwegbreite unter
CuriestraRe Archenholdstrale  nord 50 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) 1,80m
Mangelhafte ErschlieBung im
keine klare Wegefiihrung zu den Eingangen der Marke fir Fuk- und ) FuRB- und Radverkehr
Im Beierswinkel Einfahrt Aldi sud 50 Radverkehr, Verbindungen verlaufen tber Parkflachen (Einzelhandel)
Beleuchtung mangelhaft/
Griinverbindung LA\ fehlend
(zwischen Archenholdstr.
20 Und Uhlmannstr.) Boschstralte Otto-Hahn-Str. gesamt GGR keine Beleuchtung
21 Boschstrafe gesamte StraRRe gesamte StraRe RFB
nutzbare Gehwegbreite unter
Sackgasse Boschstrale BorsingstralRe nord <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) — 1,80m
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
BorsingstralRe Stirper Str. sid <2,10m (<0,30m) bzw. ruhendem Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabstande
- nutzbare Gehwegbreite unter
22 Heinrich-Hertz-Str. Overhagener Str. BoschstralRe ost <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) 1,80m
monotoner StraRenraum/ Fahrbahn und Parken dominiert Gestaltung; R Mangelnde
Overhagener Str. BoschstralRe beidseitig |RFB mangelhafte StraRenraumgestaltung StraRenraumgestaltung
Kleingértnerverein
23 Overhagener Str. Sonnenschein e.V. Stirper Str. RW 50
Hoéhe Curiestralle RW 50 mangelhafte Belagqualitat des Radwegs (punktuell) @ Defizit im Radverehr
Ulmenstrale Stirper Str. RW 1,60m 50 Mindesmaly der RW-Breite wird nicht eigehalten @ Defizit im Radverehr
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Radweg und Fahrbahn bzw. Defizit im Radverehr
Ulmenstralle Stirper Str. 50 ruhendem Verkehr (<0,75m)
KP Stirper Str. 50 Gefahrenpunkt: 4 Unfélle mt Radfahrerbeteiligung @ Konflikte im Kfz-Verkehr
Uberdimensionierte
KP Stirper Str. 50 iberdimensionierte Abbiegeradien O Verkehrsflache
24 Overhagener Str. Stirper Str. Erwitter Str. RW 50
Mangelahfte Querbarkeit,
Héhe mangelhafte Querbarkeit an Bushaltestelle, Nahversorungsstanorten E fehlende Querungsméglichkeit
Bodelschwinghstrae  von-Hoerde-Stralke 50 und FuBwegeverbindung, fehlende Querungsmaglickeit
Mangelhafte ErschlieBung im
Nahversorgungs- keine klare Wegefiihrung zum Engang des Marktes fir Ful- und %) FuR- und Radverkehr
standort (Penny Markt) Von-Hoerde-Stralle 50 Radverkehr, Verbindung verlauft iiber Parkflachen A (Einzelhandel)
Mangelnde
monotoner StraRenraum, Parken und Haltelinien dominieren StraRenraumgestaltung
25 UlmenstraRe Weidegrund Overhagener Str. RFB Gestaltung; magelhafte Gestaltung e
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26 NuBbaumallee Overhagener Str. im Ried S 50
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Overhagener Str. im Ried beidseitig 50 <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabstande
verbesserungwirdiger Ubergang der Radverkehrsfihrung von mangelhafter Ubergang der
Seitenraum auf die Fahrbahn (bevor Schutzstreifen beginnt gibt es nur Radverkehrsfiihrung
Hohe Bushaltestelle eine farbliche Kennzeichnung im Seitenraum durch , auf Fahrbahn fehlt @
Holunderweg 50 Aufmerksamkeitsbereich)
stellenweise mangelhafter Bodenbelag und Gehwegschaden durch @. Belagsch&den/ Hindernisse
Overhagener Str. Fohrenstralle 50 Baumwurzeln
Uberdimensionierte Abbiegeradien, provisorisch mit Sperrflachen Uberdimensionierte
verkleinert; dadurch umwegiges unkomfortables Langsqueren im Verkehrsflache
Einmiindung Weidegrund 50 StraRenverlauf O
Uberdimensionierte Abbiegeradien, provisorisch mit Sperrflachen Uberdimensionierte
verkleinert; dadurch umwegiges unkomfortables Langsqueren im Verkehrsflache
Einmiindung Holunderweg 50 StraRenverlauf O
Uberdimensionierte Abbiegeradien, provisorisch mit Sperrflachen Uberdimensionierte
verkleinert; dadurch umwegiges unkomfortables Langsqueren im Verkehrsflache
Einmiindung Schlehenstrale 50 StraRenverlauf O
Uberdimensionierte Abbiegeradien, provisorisch mit Sperrflachen Uberdimensionierte
verkleinert; dadurch umwegiges unkomfortables Langsqueren im O Verkehrsflache
Einmiindung Espenweg 50 StraRenverlauf
Uberdimensionierte Abbiegeradien, provisorisch mit Sperrflachen Uberdimensionierte
verkleinert; dadurch umwegiges unkomfortables Langsqueren im O Verkehrsflache
Einmiindung Fohrenstralle 50 StraRenverlauf
27 Pappelallee Im Ried Stirper Str. S 50
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Im Ried AkazienstralRe nord 50 <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und ruhendem zu geringe
Im Ried Ulmenstralle sud 50 <2,10m Verkehr (<0,50m) Sicherheitsabsténde
30: Mo.- Konflikte Hol- und
Grundschule An der Fr.7- E‘ Bringverkehr
Pappelallee 17h Konflikte durch Hol- und Bringverkehre
30: Mo.- Konflikte Hol- und
Fr.7- E‘ Bringverkehr
Gesamtschule 17h Konflikte durch Hol- und Bringverkehre
30: Mo.- Konflikte Hol- und
Kindergarten St. Fr.7- Bringverkehr
Bonifatius 17h Konflikte durch Hol- und Bringverkehre
Hohe Einfahrt "Reifen @ mangelhafter Ubergang der
Tiemann" Stirper Str. Ende des Schutzstreifens ohne Lenkung in den Knotenpunkt Radverkehrsfiihrung
N Beleuchtung mangelhaft/
28 Theodor-Heuss-Park GGR schlechte Beleuchtung fehlend
stellenweise Gehwegschéaden/ Stolperfallen @' Belagschéden/ Hindernisse
29 Weidegrund NuBbaumallee Stirper Str. RFB 30Z
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
NuBbaumallee Unter den Eichen  sid 30Z <2,10m (<0,30m) Sicherheitsabstéande
Weidegrund — nutzbare Gehwegbreite unter
NuBbaumallee (Nebenstralte) nord 302 <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) 1,80m
@- Belagschaden/ Hindernisse
Unter den Eichen Stirper Str. 30Z Gehwegschéaden, zT durch Baumwurzeln und angehobene Steinplatten
zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und Fahrbahn zu geringe
30 Im Ried NuBbaumallee AkazienstralRe RFB 30Z <2,10m (<0,30m) Sicherheitsabsténde
m-ms Mangelnde
NuRbaumallee Akazienstralle 30Z monotoner StraRenraum StraRenraumgestaltung

Arbeitsstand: 18.04.2019



Anlage 5: Tabellarische Erlauterungen zur Defizitkarte Nahmobilitat "siidliche Innenstadt™
Verkehrsentwicklungsplan "Klimafreudliche Mobilitat" Stadt Lippstadt

LKaAvfglfS

31 AkazienstraRe Im Ried Stirper Str. RFB
- nutzbare Gehwegbreite unter
Im Ried Rotdornallee <1,80m zu geringe Breite des nutzbaren Gehwegs (<1,80m) 1,80m
@_ Belagschaden/ Hindernisse
Larchenweg Stirper Str. stellenweise unebenes Pflaster/ Gehwegschaden durch Baumwurzeln
Ubergang des Zweirichtungs-Radwegs auf die Fahrbahn (d.h. auch in mangelhafter Ubergang der
den Gegenverkehr auf die Fahrbahn bei durchgezogener Linie der Kfz- @ Radverkehrsfiihrung
KP Stirper Str. Richtung west sud Fahrspuren)
m Beleuchtung mangelhaft/
32 Steinpfad gesamte Stralle gesamte Stralle GGR mangelhafte Beleuchtung fehlend
fehlende Verbindung in den Norden (bestehende Unterflihrung/ X fehlende Verbindung
Hoéhe Tonhittenweg Bahnbriicke ist gesperrt)
Stirper Strale Steinpfad Overhagener Str. RW
— nutzbare Gehwegbreite unter
33 AkazienstraRe Overhagener Str. RW <1,80m stellenweise zu geringe Breite des nutzbaren Gewehwegs 1,80m

Akazienstralle

Overhagener Str.

stellenweise zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Gehweg und
Radweg (<0,30)

zu geringe
Sicherheitsabstéande

Akazienstralle

Overhagener Str.

stellenweise zu geringe Breite der RVA

Defizit im Radverehr

Akazienstralle

Overhagener Str.

stellenweise zu geringer Sicherheitsabstand zwischen Radweg und
ruhendem Verkehr (<0,75)

Defizit im Radverehr

Konrad-Adenauer-

Konflikte im Kfz-Verkehr

KP Ring Gefahrenpunkt: 3 Unfélle mt Radfahrerbeteiligung
Hohe Ahornstralle FG LSA mit zu langer Wartezeit (<40 sek) lange Wartezeit an LSA
Weingarten Weidegrund mangelhafte Zustand des Geh- und des Radwegs Belagschaden/ Hindernisse

etwa Hohe Weidegrund

fehlende Querungsmaglichkeit (fiir Ful- und Radverkehr)

Mg BEE

Mangelahfte Querbarkeit,
fehlende Querungsmaglichkeit
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Kurzel fur Art der Radverkehrsfiihrung:

S = Schutzstreifen -> min 1,25m
RFS = Radfahrstreifen -> 1,85m

RW = baulich angelegte Radwege -> 2,00m
GGR = gemeinsamer Geh- und Radweg 2,50m

GRF = Gehweg (Radfahrer frei)

RFB = Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn
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