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Karte 1: Bestandsanalyse - Stidtebauliche Quartiersanalyse Planersociett
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Karte 2: Bestandsanalyse - StraRenraum Planersociett
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Karte 3: Verkehrsbelastungen (“Analysefall*) Planersocietat
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Karte 5: Bestandsanalyse - Parken
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Karte 6: Ergebnisse der Parkraumerhebung

Auslastung Mittwoch 25.09.2013 Auslastung Donnerstag 26.09.2013
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Karte 9: Ergebnisse der FuRverkehrszihlung Planersocietit
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Karte 11: Bestandsanalyse - Offentlicher Verkehr menmieﬂt
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Karte 12: Entwicklung der Verkehrsbelastungen - Basisprognose*
Umsetzung der MaRnahmenempfehlungen
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Karte 13: Entwicklung der Verkehrsbelastungen - Szenario: Liickenschluss Siidtangente

;'»“

v.) ' 2

~LIPPSTADT

-

il
i
]

WU

TS

pa—

Entwicklung Verkehrsbelastung
(gegeniiber Basisprognose):
etwa gleichbleibend

mittlere bis starke Abnahme
(ca. > 1'oo0 Kfz/Tag)
geringe Abnahme
(ca. < rooo Kfz/Tag)

geringe Zunahme
(ca. = 1'oo0 Kfz/Tag)

mittlere bis starke Zunahme
(ca. > 1’000 Kfz/Tag)

\
L 2t H
il
i
I

M

M'
||l||::| il I !‘I'I:n ||| |

I |
| .J“HL,L;J{ |I!L‘

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



Integriertes Mobilitdtskonzept Altstadt Lippstadt

14

Integriertes Mobilititskonzept Altstadt Lippstadt
Karte 14: Entwicklung der Verkehrsbelastungen - Szenario: Entwicklung Areal Giiterbahnhof
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Karte 15: Konzeptkarte - Kfz-Verkehr
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Karte 17: Konzeptkarte - Radverkehr
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Karte 18: Konzeptkarte - FuRverkehr / StraBenraumgestaltung und 6ffentlicher Verkehr
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Karte 19: Entwicklung der Verkehrsbelastungen - Szenario: Umsetzung der ﬂa._‘,!ersocietﬁt
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