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1. Gesetzliche Grundlagen und Definitionen

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG und der Verordnung uber die Larmkartierung - 34.BImSchV (Bun-
desimmissionsschutzverordnung). Es wird das Ziel verfolgt, ein europaweites Kon-
zept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm festzulegen, um schadli-
che Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern. Die
Richtlinie wurde 2005 durch Einfugung der 88 47 a-f (,Larmminderungsplanung®) in
das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt.

Als Umgebungslarm werden laut Umgebungslarmrichtlinie beléastigende oder ge-
sundheitsschadliche Gerdusche im Freien bezeichnet, die durch Aktivitditen von
Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln,
Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Ta-
tigkeiten ausgeht.

Stadte und Gemeinden, die eine Kfz-Belastung auf HauptverkehrsstraRen von mehr
als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr (= rd. 8.250 Kfz pro Tag) aufweisen, sind dazu
verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen oder ihn fortzuschreiben. Eine Un-
terstitzung in Form der Berechnung der Larmkarten erfolgt durch das Landesamt fir
Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV). Fir die nun
anstehende 4. Runde sind die Larmaktionsplane bis 18.07.2024 bei der zustandigen
Landesbehorde einzureichen. Die letzte Fortschreibung des Larmaktionsplans fur die
Stadt Lippstadt wurde 2018 durchgefiihrt.

Zur Larmminderung sollen schrittweise folgende Mal3nahmen durchgefuhrt werden:

¢ Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm

¢ Information der Offentlichkeit iber Umgebungslarm und seine Auswirkungen

¢ Aufstellung von Aktionsplanen mit dem Ziel, den Umgebungslarm in dem betrach-
teten Gebiet (nicht an einem einzelnen Objekt) soweit erforderlich zu verhindern
und zu vermindern sowie eine zufriedenstellende Umweltqualitat zu erreichen.

Zustandig fur die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung sind laut Bun-
desimmissionsschutzgesetz die Gemeinden (mit Unterstitzung durch das LANUV)
oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden. In Nordrhein-Westfalen geht das
Umweltministerium von einer Zustandigkeit der Gemeinden aus, hier also bei der
Stadt Lippstadt.

Die Inhalte sind mit den Planungs- und Stral3enbaulasttragern und den Betroffenen
abzustimmen.

Zu beachten ist, dass die gesetzlichen Regelungen zur Umgebungslarmminderung
zwar ein formales Planverfahren, aber keine neue Rechtsgrundlage fir verbindliche
Larmminderungsmaflinahmen schaffen. Ein Rechtsanspruch auf die Durchfihrung
von Larmminderungsmal3nahmen entsteht dadurch nicht.
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Der Larmaktionsplan ist ein querschnittsorientierter Plan, der Larmprobleme themati-
siert und versucht zwischen Betroffenen und zustéandigen Planungstragern (Landes-
betrieb StralBenbau NRW / Stadtverwaltung) zu vermitteln sowie Mal3hahmen in an-

dere Planungen einzuarbeiten.
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Abb.: Struktur des Larmaktionsplans

Wenn MalBhahmen zum Larmschutz durchgefuhrt werden, dann handelt es sich um
freiwillige Leistungen der betroffenen Kommunen, zumal die Richtlinie von Seiten der
EU, des Bundes oder des Landes mit keinem finanziellen Foérderpaket ausgestattet
wurde.

2. Schwellenwerte fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen

2.1 Larmindices

Bei der Umgebungslarmkartierung werden auf Grundlage der aktuellen Ergebnisse
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), des LKW-Anteils, der zul&ssi-
gen Geschwindigkeit, der Art des StralRenbelages, der Lage und Geschlossenheit
der Randbebauung, dem Vorhandensein von Larmschirmen sowie den ortsbezoge-
nen Einwohnerdaten die Larmindices Lden und Lnight berechnet.

Dabei ist Lden €in Larmindex fur die allgemeine Belastigung (Level day, evening, night =
Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lnight ein LArmindex fur Schlafstérungen (Level night
= Nacht-Larmindex). Die Larmindices Lden und Lnight der Umgebungslarmrichtlinie be-
ziehen sich auf 24 (Lden) und 8 (Lnight) Stunden. Bei einer Uberschreitung der Larmin-
dices ziehen die zustandigen Behodrden im Rahmen der Larmaktionsplanung Larm-
schutzmal3hahmen in Erwagung oder fuhren diese durch.
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2.2 Schwellen- oder Auslosewerte

Schwellenwerte (auch Auslésewerte genannt) sind Larmbelastungswerte, bei deren
Erreichen oder Uberschreiten LarmschutzmaRnahmen in Erwagung gezogen oder
durchgefiihrt werden sollen. Rechtlich begriindete Anspriiche auf Larmschutzmal3-
nahmen sind damit aber nicht verbunden.

Verbindliche Auslosewerte sind in Deutschland fiir die Larmaktionsplanung nicht vor-
gegeben. Es liegen verschiedene Mal3stabe vor, die je nach Betrachtungsweise her-
angezogen werden konnen. Im Folgenden kurz dargestellt werden die Werte der
VLarmSchR 97, der Larmschutz-Richtlinien-StV und der 16. BImSchV.

Die Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes von 1997 (VLarmSchR 97) geben folgende aktualisierte Werte an:

Nutzunasart Larmsanierungs- Larmsanierungs-
9 Tagwerte / dB(A) Nachtwerte / dB(A)

Krankenhauser, Schulen,

Kur- u. Erholungsorte 64 54

Reine Wohngebiete 64 54

Allgemeine Wohngebiete 64 54

Kern-, Dorf-, Mischgebiete 66 56

Gewerbegebiete 72 62

Deutlich hohere Werte geben die Richtlinien fir stral3enverkehrsrechtliche Mal3nah-
men zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) von 2007
vor. Fur die Krankenh&user etc., Reinen und Allgemeinen Wohngebiete werden dort
70 bzw. 60 dB(A) ausgewiesen, fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete 72 bzw. 62 dB(A)
und fiir Gewerbegebiete 75 bzw. 65 dB(A). Bei Uberschreiten dieser Werte, die aber
nur als Orientierungshilfe dienen, kommen stral3enverkehrsrechtliche Larmschutz-
maf3nahmen in Betracht.

Deutlich niedrigere Werte liefert die 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (BIm-
SchV) von 1990/2014, auch Verkehrslarmschutzverordnung genannt. Diese findet
Anwendung beim Bau von oder bei wesentlichen Anderungen an der Verkehrsinfra-
struktur. Hier liegen die Werte fur Krankenh&auser etc bei 57 bzw. 47 dB(A), fir Reine
und Allgemeine Wohngebiete bei 59 bzw. 49 dB(A), fur Kern-, Dorf- und Mischgebie-
te bei 64 bzw. 54 dB(A) und fur Gewerbegebiete bei 69 bzw. 59 dB(A).
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2.3 Runderlass Larmaktionsplanung des MUNLV

Laut Runderlass ,Larmaktionsplanung” des nordrhein-westfalischen Ministeriums fur
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) vom
07.02.2008 sind Larmaktionsplane zur Regelung von Larmproblemen aufzustellen.
Diese Larmprobleme liegen vor und stellen eine Handlungsbedarf dar, wenn laut
Larmkarte an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern oder anderen schutzwirdi-
gen Gebauden ein Lden von 70 dB(A) oder Lnight 60 dB(A) an bewohnten Gebauden
erreicht oder Uberschritten wurde.

Larmaktionsplane sind dabei fur ,Orte” in der Nahe von Hauptlarmquellen aufzustel-
len. Bei ,Orten“ handelt es sich um das die Hauptlarmquelle umgebende Gebiet.
Planungen oder Malinahmen zum Schutz einzelner Objekte sind nicht vorgesehen.

3. Larmkartierung

Die Kartierung des Umgebungslarms erfolgt gestuft. Im ersten Schritt wurde der
Larm kartiert, der von den Hauptlarmquellen ausgeht. Fir Stadte wie Lippstadt, die
aulRerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern liegen, sind dies
Hauptverkehrsstrallen (Bundesfern- oder Landesstrallen) mit mehr als 16.500
Kfz/Tag. In Lippstadt trifft dies nur auf die B 55 zu, die bis zu 28.000 Kfz/Tag auf-
weist. Betrachtet werden auch Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen
pro Jahr und GroR3flughéafen mit mehr als 140 Bewegungen/Tag.

Im zweiten Schritt wurde auch der Larm kartiert, der von Hauptverkehrsstral3en mit
mehr als 8.250 Kfz/Tag (= 3 Mio. Kfz pro Jahr) und Haupteisenbahnstrecken mit
mehr als 70 Bewegungen/Tag ausgeht. Aufgrund der niedrigeren Schwellenwerte
waren davon zusatzlich zur B 55 nur noch die HauptverkehrsstraRen L 822 (Becku-
mer Stral3e ab Holzstral3e, Dr.-Wilhelm-Ropke-, Lipperoder, Lippestral3e bis Sand-
/Bismarckstral3e), L 748 (Stirper Stral3e / Stirper Warte sudlich Overhagener Stral3e),
L 636 (Overhagener Stral3e Ostlich Stirper Stral3e, Erwitter, Stdstraf3e) und L 536
(Bokenférder Stral3e zwischen B 55 und Ortseingang Bokenférde) sowie die Haupt-
eisenbahnverkehrsstrecke Dortmund — Kassel betroffen (siehe Abbildung und fol-
gende Tabelle mit den Belastungsdaten). Gegenuber dem Larmaktionsplan von 2018
sind dieselben Stralen betroffen. Die Ergebnisse dieser Larmkartierung wurden
2023 auf dem Umgebungslarmportal veréffentlicht.



Larmaktionsplan 2023 der Stadt Lippstadt
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Abb. Verkehrswege in der vierten Stufe der Larmkartierung
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In der folgenden Tabelle sind die Verkehrsaufkommen der fur die Larmaktionspla-
nung in der Stadt Lippstadt relevanten HauptverkehrsstraRen dargestellt (Belastung
mit mehr als 8.250 Kfz/Tag im Jahr 2021):

Verkehrsaufkommen (DTV) Streckennummer / Strallenname

B 55 Berliner Stral3e
zwischen sddlicher und noérdlicher Stadtgrenze
L 822 Beckumer StralRe / Dr.-Wilhelm-Répke-Stralle /

11.050 bis 27.571 Kfz

7.893 bis 14.757 Kfz Lipperoder Stral3e / LippestralRe zwischen Holzstral3e
(Cappel) und Sand- / BismarckstrafR3e (Lipperode)
7.649 Kfz L 748 Stirper Stral3e / Stirper Warte
(nérdlich Glaseweq) sudlich Overhagener Stral3e
9.895 Kfz

(auf Hohe Bahniibergang L 636 Overhagener Stral3e
Overhagener StraRe Ostlich Stirper StralRe / Erwitter StrafRe / Stidstral3e

13.019 Kfz L 536 Bokenforder Stral3e zwischen B 55
(stdlich Schmales Feld) und Liebfrauenweg (Ortseingang Békenfdrde)

Datenquelle: NWSIB online (nordrhein-westfélische Straf3eninformationsbank)

4. Berechnungsverfahren und Ergebnisse der vierten Stufe der Larmkartie-
rung fur das Stadtgebiet Lippstadt

4.1 Berechnungsverfahren

Die Larmkarten der vierten Stufe wurden mit neuen, EU-weit einheitlichen Berech-
nungsverfahren sowie den Daten aus 2021 berechnet. Die Verkehrsmengen wurden
entsprechend angepasst, damit die Larmkarten nicht durch die Corona-Situation ver-
falscht werden. Die Berechnungsergebnisse der Kartierung 2022 wurden pandemie-
bedingt auf Basis der Verkehrszahldaten der Stral3enverkehrswegezahlung von 2015
hochgerechnet fur das Jahr 2019 erstellt. Hierbei wurde pauschal eine Verkehrszu-
nahme von 3% zugrunde gelegt. Bezogen auf die Larmentwicklung wirde diese pro-
zentuale Veranderung der Verkehrsmengen Unterschiede der Larmpegel von deut-
lich weniger als 1 dB erwarten lassen.

Durch die neuen Berechnungsverfahren kommt es zu Anderungen in der dargestell-
ten Larmsituation sowie bei der Anzahl der Betroffenen. Vielerorts werden jetzt deut-
lich mehr Personen in den von der Kartierung erfassten Bereichen oder grof3ere be-
troffene Flachen ausgewiesen, obwohl sich die Larmsituation durch Verkehrsmenge,
Geschwindigkeiten oder Bebauung nicht wesentlich geandert hat oder obwohl sogar
LarmschutzmalBnahmen ergriffen worden waren. Ein direkter Vergleich der neuen
Ergebnisse mit denen der dritten Stufe ist daher nicht moglich.
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Das neue Berechnungsverfahren beinhaltet Folgendes:

¢ Die Emissionen im Stralen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich
detaillierter modelliert. So werden z.B. beim Stral3enverkehr die Rollgerdusche
und die Motorengerausche getrennt berechnet.

¢ Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie bertcksichtigt
nun z.B. auch unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzab-
hangige Effekte bei der Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwénde
oder bei der Reflexion an Geb&auden.

¢ Die Zahlen der Belasteten werden jetzt anders ermittelt. Friher wurden die Be-
wohnerinnen und Bewohner von Wohngebauden gleichmaRig um ein Gebaude
verteilt - auf laute und leise Seiten. Jetzt werden alle Bewohnerinnen und Bewoh-
ner eines Gebaudes der lauteren Vorderseite zugewiesen. Die leisere Riickseite
eines Gebaudes wird nicht bertcksichtigt. Somit werden deutlich mehr larmbelas-
tete Menschen ausgewiesen.

¢ Die Rundungsregel fur die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde ge-
andert. Dadurch verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 De-
zibel zu niedrigeren Werten. Damit werden tendenziell gré3ere larmbelastete Fla-
chen und mehr sowie starker larmbelastete Personen ausgewiesen.

Das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-
Westfalen halt aber als Fazit zu den Berechnungsverdnderungen fest, dass dort, wo
bereits bei der dritten Stufe hohe Pegel berechnet und somit Larmprobleme sichtbar
wurden, weiterhin hohe La&rmpegel berechnet und damit LArmprobleme aufgezeigt
werden. Die neuen Larmkarten der vierten Runde kénnen ebenfalls wie die Belaste-
tenzahlen die grof3ten Larmprobleme in den Gemeinden aufzeigen und fur eine Prio-
ritatensetzung bei der Larmaktionsplanung herangezogen werden.

4.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse der vierten Stufe der Larmkartierung wurden mit Datum vom
06.07.2023 im Umgebungslarmportal NRW des Ministeriums fur Umwelt, Natur-
schutz und Verkehr dokumentiert (siehe sechs Bléatter im Anhang). Fur die Stadt
Lippstadt werden dort die folgend dargestellten Daten angezeigt.
Hauptverkehrsstral3en

Geschatzte Gesamtzahl N der Menschen, die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln

an der Fassade in Hohe von funf verschiedenen Klassen:

Tag / Abend / Nacht-Index

Laen/dB(A): >55<60 | >60<65 | >65<70 | >70s75 >75
N 2.119 1.297 1.011 516 6
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Nacht-Larmindex

>55 <60 >60 <65 >65 <70 >70 <75
1.018 523 7 0

Lnight/dB(A): >50 <55
N 1.442

In der Summe wohnen in Lippstadt 522 Personen in Gebauden, in denen ein Larm-
pegel von 70 dB(A) am Tag uUberschritten wird. 530 Personen wohnen in Gebauden,
in denen ein Larmpegel von 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten wird.

Die Grunde fur die gegentber 2018 deutlich héheren Werte wurden in Kap. 4.1 er-

lautert.

Die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Lippstadt betrug laut
Larmportal:

ab 55 dB(A) 11,24 km?
ab 65 dB(A) 2,55 km?
ab 75 dB(A) 0,49 km?

Die Gesamtflache der Stadt Lippstadt betragt rd. 114 km?.

Die geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Lippstadt wurde auf dem Larmportal wie folgt an-
gegeben:

Lden/dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
Wohnungen 2.354 728 2
Schulgebaude 20 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Eine differenzierte statistische Betrachtung, wie sich die Betroffenheit von Larmbe-
lastungen auf die einzelnen kartierten Landesstraf3en aufteilt, kann aus den vom
Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) zur Verfiigung ge-
stellten Daten nicht abgeleitet werden.

Haupteisenbahnstrecken
Zustandig fur die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes
ist seit dem 1. Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt und nicht mehr die Kommu-

nen. Der Larmaktionsplan fir die Strecke Soest — Paderborn wird daher in diesem
Bericht nicht weiter behandelt.
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5. Beteiligung der Blurger und der politischen Gremien

Die Burger der Stadt Lippstadt wurden im Anschluss an die 6ffentliche Befassung im
Stadtentwicklungsausschuss am 11.04.2024 mittels Pressemitteilung vom
19.04.2024 dartiber informiert, dass die Ergebnisse der vierten Stufe der Larmkartie-
rung und der Bericht zur Larmaktionsplanung der Stadt Lippstadt im Internet einseh-
bar sind. Es wurde dabei darauf hingewiesen, dass Fragen oder Anregungen zu den
Ergebnissen der Larmkartierung an den Fachdienst Stadtplanung und Umweltschutz
ubermittelt werden konnen.

Im genannten Zeitraum gingen insgesamt 15 Stellungnahmen ein, die folgende
raumliche Bereiche betrafen:

B 55/ nordlich Lippestralie

B 55 / Bereich Ostlandstral3e

B 55/ Rampe am Rol3feld

B 55/ Hohe Margaretensee

B 55/ HOhe Esbecker Stralie

Lippestral3e

Lipperoder Stral3e / Mastholter Stral3e

Lipperoder Stral3e / Bereich Hebbelstral3e (H6he Friedhof)
Dr.-Wilhelm-Ropke-StralRe

RPRRUORRPRRPRPEPW

Die B 55 mit 7 Forderungen von Larmschutzwallen oder -wanden und die Lippestra-
e mit 5 Forderungen, vor allem nach einer Tempo-30-Regelung, stellen die
Schwerpunkte dar.

Diese Ergebnisse der Burgerbeteiligung wurden in der Beschlussvorlage und im Be-
richt im Stadtentwicklungsausschuss am 06.06.2024 vorgestellt.

Die Stadtverwaltung wird die eingegangenen Stellungnahmen mit dem zustandigen
Stral3enbaulasttrager Straf3en.NRW erortern, damit Larmschutzmalinahmen entwi-
ckelt werden kdnnen.

6. Beteiligung des Landesbetriebs Stral3enbau als Stralienbaulasttrager ftr
die B 55 und fir die Landesstral3en

Der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen (Strallen.NRW) wurde mit Malil
vom 26.02.2024 um eine Stellungnahme gebeten, ob an den in Lippstadt larmkartier-
ten Stral3enabschnitten in den vergangenen funf Jahren Larmschutzmalinahmen
durchgeftihrt worden sind oder ob geplant ist, auf Grund der neuen Ergebnisse der
Larmkartierung in den nachsten Monaten bzw. Jahren Larmschutzmalinahmen an
diesen Stral3en durchzufuhren.

Mit Datum vom 10.04.2024 hat Stral3en.NRW eine Stellungnahme abgegeben. Aus
Sicht des Stral3enbaulasttragers "gibt es derzeit keinen aktuellen Handlungsbedarf".

11
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7. Malnahmen der Stadt Lippstadt zur Larmminderung
7.1 Foérderung des Radverkehrs

In Lippstadt herrschen gute Voraussetzungen fur die Benutzung des Fahrrades. Die
gunstige Topographie sowie die kompakte Siedlungsstruktur der Kernstadt
Lippstadts und der an die Kernstadt angrenzenden Stadtteile tragen dazu bei, dass
ca. jeder vierte Weg mit dem Fahrrad absolviert wird. 75 % der Fahrten sind nicht
langer als drei Kilometer.

In den vergangenen Jahren wurden bereits einige Malinahmen durchgeftihrt, um den
Anteil des Radverkehrs an allen Fahrten und Wegen zu erhéhen und Unfallhdufun-
gen zu minimieren. Dazu zahlen beispielsweise die Offnung von Einbahnstralen so-
wie mehr und bessere Fahrradabstellanlagen wie z.B. die Uberdachten Fahrradstan-
der auf der Sudseite des Bahnhofs.

Auf der Grundlage eines Radverkehrskonzeptes, welches fir das komplette Stadtge-
biet von einem beauftragten Buro im Jahr 2011 entwickelt wurde, wurden in den fol-
genden Jahren Netzliicken sukzessive geschlossen und es wurde die Radverkehrs-
infrastruktur verbessert, um ein attraktives und alltagtaugliches Fahrradnetz zu schaf-
fen.

Ende 2014 hat der Rat der Stadt Lippstadt das Mobilitdtskonzept Altstadt beschlos-
sen, mit dessen Hilfe ein optimiertes und gleichberechtigtes Neben- und Miteinander
aller Verkehrstrager in der Lippstadter Altstadt erreicht werden soll. Die Mal3nahmen
dieses Konzeptes wurden im Jahre 2016 abgeschlossen. So sind u.a. Fahrradstra-
Ben ausgewiesen worden, Schutzstreifen auf der Fahrbahn markiert und Tempo-30-
Zonen eingerichtet worden. Aktuell bearbeitet die Stadtverwaltung u.a. die Themen
Fahrradstral3en, Markierung von Radfahrstreifen, Aufhebung der Radwegebenut-
zungspflicht und Fahrrad-Abstellanlagen.

Bei den aktuell larmkartierten Stral3en L 822 (hier die Beckumer Strafl3e) und L 636
(hier die Sudstral3e) ist die Stadt Lippstadt aktuell aktiv. Zur Verbesserung der Stra-
Ren- und Wegeinfrastruktur sind beziglich der Beckumer Stral3e Abstimmungen mit
Stral3en.NRW anberaumt. Im Bereich der SiudstralRe wird die Radwegebenutzungs-
pflicht aufgehoben.

7.2 Verkehrsentwicklungsplan Klimafreundliche Mobilitat

Im Jahr 2019 wurde der Verkehrsentwicklungsplan Klimafreundliche Mobilitat be-
schlossen, der ebenfalls MalRnahmenvorschlage zur Forderung des Radverkehrs
beinhaltet. Zu nennen sind hier u.a. SanierungsmalRnahmen an der Infrastruktur, der
Ausbau des Fahrradmietsystems und die Umgestaltung von StraRenraumen unter
Berlcksichtigung der Belange der Nahmobilitat. Aber auch der Ful3gangerverkehr
und der OPNV wurden berticksichtigt und mit MaBnahmenvorschlagen versehen, die
Schritt fir Schritt bis 2030 umgesetzt werden sollen, und ebenfalls einen Beitrag zum
Larmschutz leisten.
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Um zudem das fahrradfreundliche Klima in Lippstadt zu fordern, nimmt die Stadt seit
2022 am Stadtradeln teil und motiviert dadurch mit zunehmendem Erfolg die Blrge-
rinnen und Burger, das Fahrrad zu nutzen. Die Teilnehmerzahl konnte von 2.270 in
2022 auf 2.693 in 2023 gesteigert werden. Auch in 2024 wird die Stadt Lippstadt
wieder teilnehmen.

Zusatzlich gibt es im Bereich des Fahrradtourismus in Lippstadt ein vielfaltiges An-
gebot an Radwander- und Themenrouten. Die Romer-Lippe-Route zum Beispiel fuhrt
seit April 2013 auf den Spuren der Romer entlang der Lippe von Detmold via
Lippstadts Innenstadt bis nach Xanten. Als regionales Angebot wurde vom Kreis
Soest das Radwegenetz Sudwestfalen entwickelt, das durch seine wabenformige
Struktur das Angebot um zuséatzliche Halbtages- und Tagestouren erweitert. Die
Radwanderkarte der Stadt Lippstadt beschreibt Fahrradtouren auf dem Lippstadter
Stadtgebiet wie beispielsweise ,Rund um Lippstadt”, ,Kirchen und Kapellen* oder
~Schlésser und Burgruinen®.

7.3 Ausbau und Sanierung von Stral3en

Beim 2012 begonnenen Ausbau der Erwitter Stral3e war eine 6,50 m breite bituminos
befestigte Fahrbahn mit beidseitigen Hochbordeinfassungen realisiert worden. Die
neue Fahrbahndecke verringert die Abrollgerausche von Fahrzeugen und tragt damit
zur La&rmminderung bei. Zudem wurde auf der Ostseite ein 2,50 m breiter separater
Radweg fur Zweirichtungsverkehr und ein Gehweg mit gréf3tenteils Regelmalfd 2,50 m
angelegt. Damit entstand eine durchgehende Rad- und Ful3wegeverbindung von der
Lippstadter Kernstadt zu den stidlich gelegenen Feldfluren.

Im Jahr 2016 ist die Lippestral3e in der Ortsdurchfahrt Lipperode saniert worden.
Durch die neue Fahrbahndecke konnte ein Beitrag zur Larmreduzierung geleistet
werden.

Die Sanierung und der Ausbau der Paderborner Stral3e (L 636) in der Ortsdurchfahrt
Esbeck samt beidseitigen Schutzstreifen wurde in 2018 abgeschlossen.

Die Westernkotter Stral3e im Abschnitt zwischen Bokenforder Stral3e/Am Schwibbo-
gen und SudstralRe wurde in den Jahren 2022/23 saniert. Eine neue Fahrbahndecke
und ein Lkw-Durchfahrtverbot sorgen auch hier fur eine Larmreduzierung. Zudem
wurde die Radwegeinfrastruktur durch die Anlage von beidseitigen Schutzstreifen
aufgewertet.

Hinsichtlich einer Sanierung des westlichen Abschnitts der Beckumer Stral3e zwi-

schen Hella und Cappeler Stiftsallee strebt die Stadt Lippstadt mit StraRen.NRW eine
Abstimmung an.
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7.4 Tangentenring um die Altstadt

Eine Entlastung vieler Stadtquartiere von Durchgangsverkehren und damit auch von
Verkehrslarm hat der Tangentenring um die Altstadt gebracht (siehe Abbildung). Die-
ser Ring wurde mit dem Bau der Dr.-Wilhelm-Répke-Stral3e im Norden und der Ude-
ner Stral3e im Westen begonnen und hat seine Fortsetzung mit dem Bau des Kon-
rad-Adenauer-Ringes im Siden gefunden. Aktuell steht die Fortfihrung Uber das
Union-Gelande an und damit der Schluss des Tangentenringes. Das Planverfahren
beginnt jetzt, um Baurecht fir den Lickenschluss zwischen Konrad-Adenauer-Ring /
UnionstralRe und Weil3enburger Stral3e / RoR3feld zu schaffen. Die Bundesstral3e B
55, die Berliner Stral3e, bildet die Osttangente.
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7.5 Larmschutzwélle und -wande

Entlang der B 55 sind tber 6 km Larmschutzwélle vorhanden. Die Anlagen wurden
von der Stadt Lippstadt und dem Stral3enbaulasttrager errichtet. An dem vielbefahre-
nen Abschnitt zwischen der Briicke Westernkoétter StrafRe und dem Knotenpunkt am
Wasserturm war bis Anfang 2012 nur eine aus Schachtringen errichtete provisori-
sche Larmschutzanlage vorhanden, die nur eine unzureichende L&rmabschirmung
aufwies. Diese Anlage wurde in 2012 von der Stadt Lippstadt abgerissen und von
Landesbetrieb Stral3enbau durch eine ca. 300 m lange und viereinhalb Meter hohe
neue Larmschutzwand ersetzt. Sie schliel3t an die auf der B 55 bereits bestehende
Wand sudwestlich der Bokenforder Stral3e an und fullt damit die Licke bis zur
Brucke an der Westernkotter Stral3e.
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8. Ruhige Gebiete

Laut EU-Umgebungslarmrichtlinie wird zwischen ,ruhigen Gebieten“ auf dem Land
und in Ballungsraumen differenziert. Auf dem Land soll ein ,ruhiges Gebiet" ein von
der zustandigen Behérde (in NRW die Kommune, also die Stadt Lippstadt) festgeleg-
tes Gebiet sein, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt ist und das vor einer Larmzunahme zu schitzen ist. Verbote flr Larmer-
zeuger in diesen Gebieten kdnnen jedoch nicht ausgesprochen werden.

In der Stadt Lippstadt werden Naturschutz- und Landschaftsschutzgebiete als ruhige
(Naherholungs-) Gebiete ausgewiesen, auch wenn es in diesen Gebieten nicht mdg-
lich ist, den Larm einzuschranken, der etwa mit der intensiven landwirtschaftlichen
Nutzung verbunden ist.

Konkret bieten sich der ,Grine Winkel* und der Kurpark in Bad Waldliesborn zur
Ausweisung als ,ruhiges Gebiet* an.

9. Finanzielle Informationen

Aufgrund der angespannten Haushaltslage sind in Lippstadt spezielle Hausmittel fur
Larmminderungsmalinahmen derzeit nicht eingeplant. Dementsprechend sind keine
kostenwirksamen Maflinahmen zur Larmreduzierung im Rahmen der Larmaktions-
planung vorgesehen. Ausfiihrungen zur Kosten-Nutzen-Analyse entfallen daher.

10. Fazit

Gemal der Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie in deutsches Recht wurde
in der vierten Stufe der Larmkartierung der Larm an Streckenabschnitten von Haupt-
verkehrsstralRen kartiert, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz pro Jahr = 8.250
Kfz am Tag Uberschreiten. Dies trifft im Stadtgebiet Lippstadt auf die B 55 und auf
Teilstiicke der L 536, L 636, L 748 und L 822 zu.

Laut Kartierung wohnen in Lippstadt 522 Personen in Gebauden, in denen ein Larm-
pegel von 70 dB(A) am Tag und 530 Personen in Geb&uden, in denen ein Larmpegel
von 60 dB(A) in der Nacht Gberschritten wird. Damit ist das Kriterium fur die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplanes formal erfullt, obwohl im Verhéltnis zur Gesamtzahl der
kartierten Wohngebaude, nur relativ wenige Gebaude bzw. Personen betroffen sind.

Die Erkenntnisse aus der Larmaktionsplanung werden in der Bauleitplanung und in
der Verkehrsplanung, bei der Gestaltung von Verkehrswegen sowie von der Stadt als
Stral3enverkehrsbehdrde bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der vierten Stufe der Larmkartierung sind seit dem 06.07.2023 im
Umgebungslarmportal des Landes NRW (www.umgebungslaerm.nrw.de) freigeschal-
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tet und fiur die Offentlichkeit einsehbar. Der Stadtentwicklungsausschuss wurde in
der Sitzung vom 11.04.2024 Uber die Ergebnisse der vierten Stufe der Larmkartie-
rung und Uber das Verfahren informiert.

Die Burgerinnen und Birger der Stadt Lippstadt wurden mit einer Pressemitteilung
dartiber informiert, dass innerhalb des Zeitraums vom 22.04. bis 06.05.2024 nach
dem 11.04.2024 und vor der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am
06.06.2024 Fragen oder Anregungen zu den Ergebnissen der Larmkartierung an den
Fachdienst Stadtplanung und Umweltschutz bzw. (dber eine online-
Beteiligungsplattform gerichtet werden kénnen.

Es gingen 15 Stellungnahmen aus der Birgerschaft ein, die vor allem die Lippe-
stralRe in Lipperode (L 822) und mehrere Abschnitte der B 55 betrafen. Die Stadt
Lippstadt wird die Stellungnahmen auf eigene Zustandigkeiten hin prifen und die

Inhalte mit StralRen.NRW als zustandiger Behorde abstimmen, damit Larmschutz-
maf3nahmen entwickelt werden kénnen.

Aufgestellt:

Lippstadt, den 17.05.2024

Stadt Lippstadt
Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen
Fachdienst Stadtplanung und Umweltschutz

Im Auftrag

gez. Troger
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