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1. Ausgangslage

Im Untersuchungsgebiet Kernstadt Stdost sind in den letzten Jahren umfangreiche
stadtebauliche Projekte realisiert worden. Diese haben im verkehrlichen Bereich zu
erheblichen Veranderungen gefiihrt. Die zukiinftige Siedlungsentwicklung lasst z.B.
weitere Verkehrsverlagerungen oder offene Probleme fur den Ful3ganger oder den
Radverkehr erkennen, so dass flankierende Mal3hahmen notwendig werden.

Mit der Umwandlung der ehem. Flak-Kaserne in den Wohnpark Sud entsteht in der
sudlichen Kernstadt ein neues Quartier mit ca. 430 Wohneinheiten. Damit werden
zukinftig ca. 1000 Einwohner diesen Standort beleben. Neben diesen Wohnbaufla-
chen werden noch im Jahre 2000 die Musikschule, die Volkshochschule und das
Studienzentrum der Fernuniversitdt Hagen im Wohnpark Siud ihre neuen Standorte
finden.

Die ehem. Rasensportflache der Flak-Kaserne wird umgewandelt in attraktive Sport-
und Freizeitflachen mit einem neuen Standort fur die Spielvereinigung Viktoria.

Die Umwandlung der ehem. Churchill-Barraks ermdglicht dartber hinaus Entwick-
lungen im Gewerbe- und Dienstleistungssektor entlang der Erwitter Stral3e. Hervor-
zuheben ist hier insbesondere das Technologiezentrum CarTec.

Neben diesen Entwicklungen im Bereich der Erwitter StraRe und Sudstral3e ist das
Angebot des Einzelhandels im Untersuchungsgebiet an der Erwitter StralRe, Planck-
stral3e und Nikolaus-Otto-StralRe ausgeweitet und attraktiviert worden.

Im letzten Jahr wurde das Gewerbegebiet Am Wasserturm durch den Bereich 'Am
Schanzenweg' nach Westen bis zur B 55 erweitert. Aufgrund der hohen Nachfrage
sind die Flachen schon weitgehend vermarktet. Zug um Zug erfolgt z.Z. die bauliche
Umsetzung u.a. auch von Betrieben mit einer hohen Beschaftigtenzahl. Der An-
schluss dieses Gebietes an die B 55 entlastete Stral3en der sudlichen Kernstadt.

Fur den Untersuchungsbereich bleibt festzustellen, dass mit den v. g. Entwicklungen
eine Verlagerung und ein weiterer Anstieg des Verkehrsaufkommens durch Quell-
und Zielverkehre verbunden ist. Dies kann in Teilbereichen zu erheblichen Belastun-
gen u.a. durch Schleichverkehre in den Wohngebieten bzw. zu Gefahrdungen von
FuRganger und Radfahrer oder zu Behinderungen des OPNV fiihren.

2. Aufgabenstellung

Das verkehrliche "Entwicklungskonzept Kernstadt Sud" soll die heutige verkehrliche
Situation analysieren und bewerten. Abgeleitet daraus sollen konzeptionelle L6-
sungsansatze fur eine stadtebaulich vertragliche Verkehrsentwicklung fur den Ful3-
gangerverkehr, Radverkehr, offentlichen Personennahverkehr und motorisierten In-
dividualverkehr entwickelt werden.

Die Konzeption soll langfristige Entwicklungsperspektiven aufzeigen, Entscheidungs-
grundlagen fur verkehrspolitisches Handeln bieten und ein Spektrum kurzfristig und
mittelfristig umsetzbarer Mal3hahmen beinhalten.

Die Untersuchungen konzentrieren sich ausschlie3lich auf das sudostliche Kern-
stadtgebiet von Lippstadt einschlief3lich der 6stlich der Berliner Stral3e (B 55) gele-
genen Gewerbegebiete. Das Untersuchungsgebiet wird begrenzt durch die Erwitter
Stral3e, die Bokenforder Stral3e und die Berliner Stralle (B 55) einschliel3lich der
Gewerbebiete Schanzenweg/Am Wasserturm.



3. Problemanalyse

Die Problemanalyse dient im Wesentlichen der Bestandsaufnahme der verkehrlichen
und stadtebaulichen Gegebenheiten sowie deren Bewertung.

Es wird das Verkehrsbild sowohl in seinem zeitlichen Aufkommen (Verkehrszéhlun-
gen), augenscheinlich auch in seinen raumlichen Verflechtungen (Ziel- und Quellver-
kehre) festgehalten.

3.1 Stadtebauliche Entwicklung

Erste bauliche Ansiedlungen im Untersuchungsbereich auf3erhalb der Umfluten be-
fanden sich an der StraRe Sudertor/Erwitter Stral3e als Verkehrsverbindung zum
Sauerland (Anréchte/Ruthen) sowie an der Bokenforder Stral3e und UnionstralRe
durch die Anlage von Wohngebauden bezogen auf das nahegelegene Eisenwerk der
Union. Aufgrund der Nachfrage nach Mietwohnungen und Einfamilienwohnhausern
erfolgte eine bauliche Entwicklung nach dem 2. Weltkrieg.

Entlang der Erwitter Stral3e siedelten sich grof3flachige Handelsbetriebe an, die heu-
te sowohl die Nahversorgung wie auch Uberdrtliche Versorgungsfunktionen wabhr-
nehmen.

Mit der Umnutzung der ehem. Flak-Kaserne zu einem Dienstleistungs-, Gewerbe-
und Wohnstandort fiir ca. 1000 Einwohner wurde nach der Freigabe durch die briti-
schen Streitkrafte im Jahre 1992 begonnen.

Aufgrund der wirtschaftlichen Entwicklung ist in den letzten Jahren eine rege Nach-
frage nach Gewerbegrundsticken zu verzeichnen. Da das Gewerbegebiet Am Was-
serturm weitgehend belegt ist, wurde zwischen der Westernkotter Stral3e und der B
55 ein neues Gewerbegebiet "Schanzenweg" erschlossen.

3.2 Verkehr

3.2.1 Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr sowie Kfz-Verkehrsaufkommen

Eine Analyse der Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehre im

motorisierten Individualverkehr durch z.B.
Kennzeichenerhebung wurde wegen des hohen Aufwandes
nicht durchgefuhrt.

Wie schon erwahnt, ist durch die vorhandenen attraktiven
Einkaufsmdglichkeiten an der Erwitter StraRe und der
Planckstral3e sowie durch die o6ffentlichen Einrichtungen im

Wohnpark Sid ein  erhodhter Zielverkehr zu diesen
Einrichtungen zu verzeichnen bzw. zu erwarten.

Durchgangsverkehre werden hauptsachlich Gber die B 55, Erwitter StraRe und Sid-
stral3e abgeleitet.
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Kfz-Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen wurde 1998 durch Wochenzahlungen des Kfz-Verkehrs in
einzelnen StrafRen ermittelt.

Daruber hinaus liegen Messwerte im Bereich der B 55 von 1995 vor, die durch das
Westf. Strallenbauamt erhoben worden sind. Der Anschluss Schanzenweg an die B
55 ist hier nicht bertcksichtigt.

Die am hochsten belastete Stral3e ist die B 55 mit einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsmenge (DTV) im Mittel von 20.000 Kfz.

Die Erwitter StralRe hat in beiden Richtungen einen Wert pro Woche von ca. 85.000
Kfz bei einem Lkw-Anteil von 4.000.

Die Sudstral3e hat in beiden Richtungen einen Wert pro Woche von 65.000 Kfz, Lkw-
Anteil 1.400.

Die Stral3e Schwibbogen (beide Richtungen) hat einen Wert pro Woche von 46.000,
Lkw-Anteil 1.400. Hier ist ein erheblich hoherer Verkehrsanteil in Richtung Westen zu
verzeichnen.

Die Bokenforder Stral3e (beide Richtungen) hat einen Wert pro Woche von ca.
35.000, Lkw-Anteil von 1.200.

Weitere Messungen wurden durchgefihrt in beiden Fahrtrichtungen in der

Kfz-Anteil pro | Lkw-Anteil
Woche

Josefstral3e 23.000 600
Westernkotter Stral3e 23.000 1.100
(nordlich der Sudstral3e)

Gorresstralie 6.353 195
Ebertstralie 5.748 119
In der Krummen Wende 2.350 14

Nach der Verkehrserfassung bleibt festzustellen, dass die grof3en Verkehrsmengen
weitgehend Uber die HauptverkehrsstralRen abgewickelt werden. Ausgenommen ist
lediglich die Stralle Am Schwibbogen in westlicher Richtung. Die gemessenen Zah-
lenwerte Ubersteigen die Wohngebietsvertraglichkeit der dieser Stral3e zugeordneten
Funktion im Verkehrsnetz.

3.2.2 Verkehrsunfalle

wemmeee === [l Unfélle sind in der Regel "seltene Ereignisse”, haben teils sys-
L =7 A || tematische Ursachen. Die Polizei fiihrt daher kontinuierliche
¥t “|..—|| Unfalltypen-Steckkarten (Stadtpldne, auf denen jahresweise
22 ol alle polizeilich erfassten Unfalle nach Ort, Ursache und
)t Schwere dargestellt sind), die im Rahmen der
4 e =~ || Unfallauswertung das Erkennen von Unfallhaufung und
g |~ || Gefahrenstellen innerhalb des StraBennetzes ermdglichen.
= @ Die Gefahrlichkeit einer Stral3e lasst sich hieraus allein nicht
' ableiten; Teile des StraRennetzes kdnnen extrem geféhrlich
sein, auch wenn dort bisher kein Unfall passiert ist. Daher ist das Unfallkriterium nur
ein Mosaikstein in der Analyse zur Verkehrssicherheit.
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Die Unfallauswertung und die Unfallsteckkarten fur Lippstadt werden bei der Polizei-
inspektion Soest gefuhrt. Im Untersuchungsgebiet ereigneten sich im Jahre 1998 112
registrierte Unfélle, im Jahre 1999 lag die Zahl bei 166.

Eine exakte Analyse im Vergleich der Unfallzahlen von 1998 zu 1999 ist nicht mdg-
lich. Hierzu kénnen folgende unterschiedliche Ursachen beitragen wie z.B. die allge-
meine Verkehrszunahme, Witterungsverhaltnisse, Zunahme der Quell- und Zielver-
kehre z.B. durch die Neuansiedlungen von Wohngeb&uden, Gewerbebetrieben und
Handelseinrichtungen. Ein Unfallhdufungspunkt - zwei gleichartige Unfélle an glei-
cher Stelle innerhalb eines Jahres - ist im Untersuchungsbereich It. Polizeistatistik
nicht zu verzeichnen.

Die nachfolgende Unfallauswertung zeigt deutlich, dass an den Hauptverkehrsstra-
Ren die meisten Unfélle geschehen wie: Bokenforder Stral3e, Erwitter Stral3e, Stder-
tor und WeilRenburger Straf3e. Die B 55 wurde nur im Abschnitt zwischen Abfahrt
Sud und Abfahrt Wasserturm betrachtet. Aufgrund des hohen Besucherverkehres zu
den Handelsbetrieben an der Planckstral3e ist hier auch eine Erhéhung der Unfall-
zahlen zu erkennen. Das gleiche gilt fir die Westernkotter Stral3e, in deren Bereich
neue Gewerbebetriebe erschlossen werden.

In der Unfallauswertung sind die Ursachen - Unfalltyp -, die zu Unfallen gefuhrt ha-
ben, aufgefiihrt. Die Unfallhaufigkeit ist am gréf3ten beim Einbiegen und Kreuzen von
Stral3en, d.h. die Unféalle werden ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem ein-
biegenden oder kreuzenden wartepflichtigen und einem vorfahrtsberechtigten Fahr-
zeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken und Park-
platzen.

Da kein Unfallhdufungspunkt wie zuvor erwahnt vorliegt, ist das Verhalten auf
menschliches Versagen zuriick zu fuhren.



1998 1999
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Unfalltyp

1

KA

Erlauterung

Fahrunfall

Der Unfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle Gber das Fahrzeug (wegen
nichtangepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des StralRenverlaufs, des
StralRenzustandes 0.4.), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben.
Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zum Zusammenstol3
mit anderen Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

Abbiege-Unfall
Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus

gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch Ful3-
ganger!) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder
kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtsberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen,
Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken und Parkplatzen.

Uberschreiten-Unfall

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem
FuRRgénger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung ging und sofern das
Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Ful3gédnger nicht angefahren
wurde.

Unfall durch ruhenden Verkehr

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flie3en-
den Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmandver im Zusammenhang
mit dem Parken/Halten durchfiihrte.

Unfall im Langsverkehr

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich
in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem
anderen Unfalltyp entspricht.

Sonstiger Unfall

Unfall, der sich nicht den Typen 1 - 6 zuordnen laf3t. Beispiele: Wenden, Ruckwartsfah-
ren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, plétzlicher Fahrzeug-
schaden (Bremsversagen, Reifenschaden 0.4.).

Keine Angaben

Unfall mit Personenschaden

i
SV
Lv

Unfall mit Getbteten
Unfall mit Schwerverletzten
Unfall mit Leichtverletzten



3.2.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der Busverkehr ist in Lippstadt durch systematische Verspa-
tungen gekennzeichnet. Jeder 3. Bus ist unpunktlich, jeder 10.
Bus besitzt Verspatungen von mehr als 2 Minuten. In den
Spitzenzeiten werden Verspatungen von bis zu 5 Minuten je
Richtung eingefahren. Diese generelle Aussage kann auch
auf den Sudstadtbereich Ubertragen werden.

Rund 25 % der Beftérderungszeiten sind Stand- und
Verlustzeiten. Diese entstehen vorrangig an
Lichtsignalanlagen (LSA). Behinderungen treten jedoch auch mit geringeren Auswir-
kungen an Haltestellen und an Knotenpunkten ohne LSA auf.

Die Stand- und Verlustzeiten konzentrieren sich nicht auf wenige Problempunkte im
Stral3ennetz, sondern entstehen bei den einzelnen Linien in der Summe der Einzel-
punkte.

Das Untersuchungsgebiet wird Uber die Linien 661 'Planckstrae' und 664 'Lands-
berger Straf3e' erschlossen. Beide Linien sind am Limit der Umlaufreserven. Die Puf-
ferzeiten werden regelmaliig von den Verspatungen "aufgezehrt”.

Die Linie 661 Lippstadt Busbahnhof - Lippstadt Planckstraf3e hat eine Lange von 7,8
km und eine Taktzeit von 60 Minuten. Der Betreiber ist die Regionalverkehr Ruhr-
Lippe GmbH.

Es kann eingeschéatzt werden, dass sich die Situation im Stral3ennetz fir den Bus-
verkehr nicht wirksam verbessern, sondern eher noch verschlechtern wird.

Die absehbare weitere Zunahme der Unpunktlichkeiten erfordert vom Verkehrsunter-
nehmen Fahrplananpassungen. Die "Ausrei3er" lassen sich jedoch auch mit Fahr-
plananpassungen und Pufferzeiten nicht beherrschen. Die Folge sind auch bei ge-
streckten Fahrplanen Unpinktlichkeiten in den Spitzenzeiten, d.h. in den Zeiten, in
denen auch viele Fahrgaste den Bus nutzen. Die daraus resultierenden Qualitats-
verminderungen fuihren zu Kundenverlusten.

Bei den Linien 661 Planckstral’e und 664 Landsberger Stral3e sind bei weiterer Zu-
nahme der Behinderungen und Fahrzeitverlangerungen gravierende Konsequenzen
notwendig. Das Verkehrsunternehmen ware entweder zu einer Linienverkirzung
(Verminderung der ErschlieBungswirkung) oder zu einem Fahrzeugmehreinsatz ge-
zwungen. Die Folge ware auf jeden Fall eine Erh6hung des Zuschussbedarfes, da
entweder die Einnahmen geringer werden oder die Betriebskosten steigen.

Der Rat der Stadt Lippstadt hat im Jahre 1999 Maflinahmen zur wirksamen Be-
schleunigung des Busverkehrs auf der Grundlage des Beschleunigungskonzeptes
Lippstadt vom Januar 1999 zugestimmt.

Ziel der Durchfihrung der BeschleunigungsmalRnahmen ist es, die Qualitat und da-
mit die Attraktivitat des OPNV in Lippstadt zu steigern. Schnelligkeit und Zuverlassig-
keit sind dabei wesentliche Kriterien fiir die Attraktivitat des Verkehrsmittels fur die
Fahrgaste.

In einem fiir den OPNV zunehmend enger werdenden Verkehrsmarkt ist die Schnel-
ligkeit das wichtigste Kriterium bei der Wahl des Verkehrsmittels. Eine hohe Zuver-


http://neu1.kdvz.de/lippstadt/planungsamt/bindata/VKSO_4.jpg

10

lassigkeit ist zunachst eine eigenstandige Qualitat, stellt aber auch einen Teil der
Qualitat "Schnelligkeit" dar, in dem sie diese im Gesamtsystem OPNV zu allen Ta-
geszeiten sicherstellt.

Aufgrund der Analysen zum Beschleunigungskonzept unter Beachtung der Bedie-
nung des Wohnparks Sud soll ab Fahrplanumstellung im Juni 2000 eine neue Fh-
rung der Linie 661 erfolgen. Diese neue Linienfihrung sowie die Busbeschleuni-
gungsmaRnahmen sind in dem Handlungskonzept - OPNV dargestellt.

3.2.4 Radverkehrs- und Ful3gangeraufkommen

el FLir Radfahrer und FulRganger  wurden keine
g ‘;_” A | Verkehrsernebungen durchgefiihrt. Augenscheinlich bleibt
oo || festzustellen, dass mit Ausnahme des Schulstandortes -
i b : » Josefschule - gleichméfige Belastungen in Bezug auf die

Hierarchie der StraRen zu verzeichnen sind.

Aufgrund des bestehenden Strallennetzes und der heute
vorhandenen Ziele und Quellen zu den Arbeitsstatten,
Schulstandorten und der sich in der Altstadt befindlichen
Kultur- und Handelseinrichtungen ergeben sich folgende Hauptverkehrsachsen fir
Radfahrer und FulRganger.

Erwitter Stral3e - Stidertor

B 55 - Bokenforder Stral3e - Bahnhof

Westernkotter Stral3e - Bokenforder StralRe - Bahnhof und

Gorrestral3e - Josefstral3e - Bokenforder Stral3e (Sudertor bzw. Wegeverbin-
dung entlang Gasthof Hesse/Bahnhof)

* ¥ o X

Mit der Ansiedlung der Musikschule, der Volkshochschule und der Fernuniversitat im
Wohnpark Sud ist mit einem hohen Verkehrsaufkommen durch Ful3ganger und Rad-
fahrer zu rechnen. Zu den o. g. 6ffentlichen Einrichtungen im Wohnpark Sid sind als
Haupterschlieungswege die Sudstral3e, Erwitter Strafe und Gauldstral3e zu nen-
nen. Welche Uberwiegende Routen aus dem Stadtgebiet zu diesen Zielen benutzt
werden, kann z. Z. nicht genau vorausgesagt werden.

Durch politische Beschlisse sind die Ausbaumerkmale der SudstralRe festgelegt. Ob
aufgrund des Verkehrsaufkommens die festgelegte Querungsmadglichkeit an einer
Stelle im Bereich des Von-Galen-Platzes ausreichend ist, bedarf einer weiteren Un-
tersuchung.

Zu vermerken ist, dass inshesondere die Gaul3stral3e sich in einem baulich schlech-
ten Zustand befindet und fir die Benutzung mit dem Rad aufgrund des Oberflachen-
belages unattraktiv ist und keine Akzeptanz findet.

Problematisch ist das Queren der B 55. Sie kann lediglich an der Westernkdotter
Stral3e barrierefrei gequert werden, wobei die notwendigen Flachen im Bereich der
Brucke fur FuRganger vorhanden sind und fur Radfahrer fehlen.

Neben der vorhandenen signalisierten Querung an der Einmindung B 55 / Erwitter
Stral3e und an der Kreuzung Am Wasserturm ist ein weiterer barrierefreie Querung
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der B 55 aus dem Wohnpark Sud in Verlangerung der Elserstrale nach Siden ins
Gewerbegebiet Schanzenweg geplant. Diese Querung stellt auch Teil einer mogli-
chen Route zum Kurort Bad Westernkotten dar.

Im Rahmen der Schulwegsicherung wurde eine LSA an der Bokenforder Stralie -
Ostlich Gasthof Hesse - angebracht, die u.a. fir die Schiler aus dem Bereich Uni-
onstralRe zur Josefschule ein sicheres Queren ermdéglicht.

3.3 Vertraglichkeitsanalyse

Im Rahmen der Vertraglichkeitsanalyse kann man Konflikt- und Problembereiche
erfassen und vergleichbar machen.

Die Vertraglichkeitsanalyse geht von folgenden Grundiiberlegungen aus:

Der motorisierte Individualverkehr mit seiner Menge, seiner Zusammensetzung aus
Pkw und Lkw und seiner Geschwindigkeit wirkt sich negativ fur Ful3ganger und Rad-
fahrer aus, beeintrachtigt den Aufenthalt im StralBenraum und macht Querungen der
Fahrbahn gefahrlich.

Fur den MIV, die Radfahrer und Ful3gdnger lassen sich eigene Anspriche an
Schnelligkeit, Sicherheit und Komfort formulieren.

So bendtigen Kraftfahrer ein Gberschaubar klassifiziertes und leistungsfahiges Stra-
Rennetz, welches signaltechnisch so ausgestattet ist, dass es bei mittlerer Ge-
schwindigkeit ein Durchfahren von mehreren Kreuzungspunkten ermdglicht.

FuRganger bendtigen in der Regel eigene Flachen, je nach Aufkommen, in unter-
schiedlichem Ausmal3. Nur bei kleineren Kfz-Mengen und geringen Fahrgeschwin-
digkeiten ist ein Betreten der Fahrbahn z.B. von gestalteten Mischflachen ungefahr-
lich.

Ahnliches gilt fur die Radfahrer: ab einer gewissen Menge und Fahrgeschwindigkeit
sind Radverkehrsanlagen notwendig. Beim Fahren auf der Fahrbahn ist ein zu gerin-
ger Abstand zwischen Kfz und Radfahrer ein wesentlicher Gefahrdungsfaktor.

Die sichere Querung einer StrafRe verlangt ausreichende Zeitlicken im Fahrzeug-
strom. GroR3e Kfz-Mengen und hohe Fahrgeschwindigkeiten verkiirzen die nutzbaren
Zeitlicken. Lange Querungsstrecken und Sichthindernisse erfordern grol3ere Ab-
stande zwischen den Fahrzeugen.

Nachfolgend sind die Stral3enabschnitte benannt, in denen aufgrund der Kfz-
Mengenerhebung, der Unfallstatistik und augenscheinlich Unvertraglichkeiten

* im Ful3gangerquerverkehr (keine, zu wenig oder falsch angeordnete Querungshil-
fen, zu schmale Gehwegflachen),

* im Pkw-Verkehr (kein stetiger Verkehrsfluss und fehlende Verkehrssicherheit),

* im Radverkehr (fehlende Radfahrwege, Netzschlisse) sowie

* im Umfeldbereich (Larm und Abgase)

vorhanden sind.
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Berliner StralRe B 55:

Aufgrund der Ansiedlung von Gewerbebetrieben ist eine zusatzliche barrierefreie
Querung fur FulRganger und Radfahrer zwischen der Kreuzung Erwitter Stral3e und
Wasserturm winschenswert. Fur den Kfz-Verkehr ist mit dem Anschluss Schanzen-
weg eine zusatzliche Verknupfung an das Hauptverkehrsstraliennetz und tberortli-
che StraRennetz geschaffen worden. Hiermit wird eine Verkehrsentlastung in der
Sudstral3e erwartet.

Erwitter Stral3e:

Aufgrund der westlich parallel zur Erwitter Stral3e verlaufenden Schienenstrecke der
WLE und des zur Verfugung stehenden Stralenraumes der Erwitter Stral3e ist hier
nur ab Overhagener Stral3e ein einseitiger Radweg in beiden Fahrtrichtungen vor-
handen. Konflikte entstehen vor allem mit dem MIV im Bereich von Stral3en- und
Grundstickszufahrten. Der Verkehrsfluss kénnte durch gesonderte Abbiegespuren
wie beispielsweise geplant in der Erwitter Stra3e im Einmindungsbereich zur Sid-
stral3e verbessert werden.

Sudstralie:

Nach dem Ausbauplan der SudstralRe ist zwischen der Einmindung in die Erwitter
Stral3e und der Westernkotter Stral3e eine signalisierte Querung im Bereich des Von-
Galen-Platzes vorgesehen. Aufgrund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens,
ausgeldst durch die 6ffentlichen Einrichtungen sowie durch den Bevolkerungsbesatz
von mehr als 1000 Einwohner im Wohnpark Sud sind ausreichende Ful3ganger- und
Radfahrquerungsangebote in diesem Stral3enabschnitt der Siidstral3e vorzusehen.

Bokenforder Stral3e:

Ab B 55 bis zur Stral3e Gottesgarten im Bereich des Real-Kauf-Marktes fehlen Ful3-
und Radwege im Langsverkehr sowie Querungsmaglichkeiten. Im Bereich zwischen
Unionstral3e und Erwitter Stral3e fehlen Radwege ganzlich.

WeilRenburger Strale:
Es fehlen Ful3- und Radwege auf der Ostseite, der fur Radfahrer freigegebene Ful3-
weg auf der Westseite befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand.

Westernkotter §tral3e:

Im Bereich der Uberquerung der B 55 fehlen Radwege. Der Radweg von der Sud-
stralRe bis zur Bokenforder StralRe befindet sich in einem schlechten baulichen Zu-
stand.

Gorrestral3e/Ebertstralie:

Bei der GorrestralRe und Ebertstrale handelt es sich um Anliegerstral3en. Die ver-
kehrliche Entwicklung dieser Straf3enziige ist mit der Realisierung der offentlichen
Einrichtungen im Wohnpark Sud weiter zu beobachten, um dann ggf. MalRnahmen
durchzufuhren.

Alle anderen Stral3en im Untersuchungsraum sind Anliegerstral3en, die sich bis auf
die Linhoffstral3e weitgehend in einem guten bis sehr guten Ausbauzustand befin-
den. Aufgrund der Stral3enbreiten und der Verkehrsbelastung sind keine Maf3nah-
men wie Querungshilfen bzw. Radwege vorzusehen.
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4. Konzeptentwicklung

srnememmemmee el Ume die in der  Analyse  diagnostizierten  Probleme  zu

Py bewaltigen, werden im Folgenden Entwicklungsschritte zu den

FRA e M - einzelnen  Verkehrsorten und Stralen im Untersu-

chungsgebiet aufgezeigt.

4.1 Handlungskonzept MIV

- —— —=="1 Fur die nachsten Jahre stehen im Untersuchungsbereich

selbst sowie im unmittelbaren Umfeld umfangreiche
StralBenbaumallnahmen an, die zu erheblichen Veréande-
_ rungen der Verkehrsabwicklung fuhren sowie zur Verbesse-
l===|| rung des Verkehrsflusses des MIV beitragen werden.

Zu nennen sind:

* Umbau der B 55 im Bereich der Abfahrt Lippstadt Stud mit

leistungsfahigen Anschliissen zur Erwitter Stral3e und zu
den Gewerbegebieten Schanzenweg/Am Wasserturm.

Bau der Sudtangente zwischen Stirper Stral3e und Weil3enburger Strafl3e mit leis-
tungsfahigen Anschlissen zur Stirper Stral3e, Sudertor, Unionstral3e/Rixbecker
Stral3e und Auffahrt B 55 - Rol3feld

Ausbau der SudstraRe mit Baubeginn Ende 2000

Bau einer Rechtsabbiegespur auf der Ostseite der Erwitter Stral3e im Einmin-
dungsbereich zur StdstralRe

Ausbau der Bokenforder Stralle mit voraussichtlichem Baubeginn im Jahre
2002/2003

Ausbau der Weil3enburger Stral3e

Mit den Mal3nahmen sollen Durchgangsverkehre, Ziel- und Quellverkehre gebiindelt
auf die Hauptverkehrsstraf3en abgeleitet werden.

Im Untersuchungsbereich nimmt die B 55 als Hauptverkehrsstral3e mit tGberregiona-
ler Bedeutung den hdchsten Stellenwert bzgl. der Bewaltigung von Verkehrsmengen
ein. Neben der Ableitung von Durchgangsverkehren tbernimmt sie auch Erschlie-
Bungsfunktionen fur die Wirtschafts- und Gewerbestandorte von Lippstadt. Ange-


http://neu1.kdvz.de/lippstadt/planungsamt/bindata/VKSO_6.jpg
http://neu1.kdvz.de/lippstadt/planungsamt/bindata/VKSO_7.jpg
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sichts der hohen Belastung von mehr als 28.000 Kraftfahrzeugen pro Tag ist es aus
Verkehrssicherheitsgrinden sinnvoll und notwendig, eine Mitteltrennung der vierspu-
rigen Fahrbahn vorzusehen, dartber hinaus als langfristiges Ziel die Beseitigung ni-
veaugleicher Kreuzungen.

Der Kreuzungspunkt Am Wasserturm soll signaltechnisch optimiert werden. Der vor-
handene Anschluss des Schanzenweges an die B 55 und der kinftig geplane An-
schluss der Industriestrale Sud wirken verkehrsentlastend auf die Sudstral3e. Die
Verkehre aus dem Wohnpark Sud kdnnen dadurch reibungsloser auf die Sudstral3e
abgewickelt werden.

Weitere Entlastungseffekte fir die SudstraRe und tlw. die Erwitter StralRe konnten
sich auch aus einer neuen Verbindung stdlich der St. Hedwig-Stral3e zwischen der
Stirper Stral3e und der Erwitter Stral3e/B 55(n) ergeben.

Die Weil3enburger Straf3e und tlw. die Bokenférder Stral3e sind im Handlungskonzept
dieser Untersuchung als Hauptverkehrsstra3en eingestuft.

Einzelne StralRen wie z.B. die Bokenforder Stral3e werden auch nach Umsetzung der
0.g. StralBenbaumalRnahmen in ihrer gesamten Lange weiterhin die Funktion einer
Hauptverkehrsstral3e tGbernehmen. Erst mit der Realisierung der Sudtangente und
des Ausbaus der Weil3enburger Strafl3e wird der Verkehr von der B 55 lber die Bo-
kenforder StraRe, Weilenburger StralRe zur Stdtangente gefuhrt. Aus diesem Grund
wurde die Bokenforder Stral3e ab Weil3enburger StralRe als Sammelstral3e im Unter-
suchungsbericht klassifiziert.

Auch als Sammelstralle eingestuft sind die Westernkétter Stral3e, die StralRe Am
Schwibbogen sowie die Stral3en in den Gewerbegebieten Schanzenweg und Hansa-
stral3e.

Das uUberwiegende Netz besteht aus Anliegerstral3en und verkehrsberuhigten Wohn-
stral3en.

4.2 Handlungskonzept Ful3ganger

eeeeme e e || Zjel des Konzeptes flr Fu3géanger ist zum Einen, die Erreich-
L2 5. S| )\ | barkeit wichtiger Ziele, wie u. a. der historischen Altstadt zu
f-,.,ﬁ’.“.':f.“?-,,'ﬂ“-*""' < |___| verbessern, zum Anderen die Bedingungen fiir den
AT el FuRganger im Untersuchungsgebiet attraktiver zu gestalten.
Y " |-l Dazu bedarf es der Berticksichtigung von ausreichenden
g = | Gehwegbreiten, Angeboten von Aufenthaltsflachen sowie
9 ¥ y S — sichere Querungsmadglichkeiten vor allem an stark belasteten
» «—|| Stralen und Schienenwegen.
Zur Altstadt bestehen folgende wichtige Fuliwegeachsen:

* Erwitter Stral3e - Stdertor
Die DB-Bahntrasse stellt auch fiir FuBganger im Ubergangsbereich vom Sii-
dertor zur Altstadt ein Hindernis dar. Die vorhandene FufRgangerunterfihrung
am Sudertor wird aufgrund des unattraktiven Zustandes kaum benutzt. Im Zu-
ge der Beseitigung der hohengleichen Bahniibergange soll hier eine attraktive
Unterfihrung geschaffen werden. Diese Verbindung stellt zukinftig eine


http://neu1.kdvz.de/lippstadt/planungsamt/bindata/VKSO_8.jpg
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Hauptverbindung zwischen den sidlichen Wohnquartieren und der Altstadt
dar.

Im Verlauf der Erwitter Stral3e - Stidertor stehen ausreichende Querungen des
Stral3enzuges zur Verfiigung.

* B 55 - Bokenforder Stral3e - Bahnhof
An der SudstraBe steht heute fiir FuBganger ein signalgeregelter Ubergang
zur Verfugung. Im weiteren Verlauf nach Norden sind Querungsmoglichkeiten
in Hohe des Real-Kauf-Marktes, im Einmindungsbereich der Weil3enburger
Stral3e und der Stral’e Am Gottesgarten gegeben. Hier sollen im Rahmen des
Ausbaues der Bokenforder StralRe Losungsmaoglichkeiten zur Ful3gangeriber-
guerung untersucht werden.

* Westernkotter Stral3e - Bokenforder Stral3e - Bahnhof
Bis auf den Uberfiihrungsbereich der B 55 sind die FuBwege entlang der
Westernkotter Strafl3e in ihren Breiten und Ausbauzustanden als ausreichend
anzusehen. Sie sind jedoch z. T. in einem schlechten baulichen Zustand. Die
Verkehrsmengen und der Stralenquerschnitt lassen das Queren der
Westernkotter Stral3e ohne Verkehrsgefahrdung zu.

* Gorrestral3e - Josefstral3e - Bokenfoérder Stral3e (Anschluss Altstadt tGber Su-
dertor oder Gasthof Hesse/Bahnhof)
Attraktivste Verbindung aus dem Untersuchungsgebiet zur Altstadt ist die Ach-
se entlang der Gorrestral3e/Josefstral’e. Diese Achse verbindet auch die
Platzanlagen sudlich der Josefstra3e und des Von-Galen-Platzes im Wohn-
park Sud mit Moglichkeiten, offentliche und private Einrichtungen zu erreichen,
die weitere Ziele im Untersuchungsgebiet bilden.

Mit dem Ausbau der Sudstral3e ist eine Querung mit einer LSA in Hohe des Von-
Galen-Platzes vorgesehen. Die Ergebnisse der Analyse zeigen jedoch, dass auf-
grund der Wegebeziehungen zuséatzliche Querungsmaoglichkeiten in den Kreuzungs-
bereichen Sudstral3e / Elserstral3e / Ebertstral3e und Sidstral3e / Kirchnerstral3e ge-
pruft werden sollten.

Mit der bestehenden Unterfihrung im Bereich des Bahnhofsgebaudes besteht die
Mdoglichkeit, barrierefrei die DB-Trasse zu queren. Der Ausbauentwurf der Sidtan-
gente sieht in dieser Achse eine LSA vor, die gewahrleistet, dass diese Verbindung
auch attraktiv bleibt.

Eine wichtige Wegeverbindung wird zukinftig der FuBweg in Verlangerung der E-
bertstral3e entlang der Elserstra3e und Gaul3stral3e Uber die B 55 im Gewerbegebiet
Schanzenweg darstellen. Dieser Weg verbindet die sich entwickelnden Wohngebiete
ndrdlich der B 55 mit den Arbeitsstatten sudlich der B 55.

4.3 Handlungskonzept Radfahrer

===l FUr Radfahrer sollen die Zielbereiche Altstadt und die Schul-

;:;_’“’tg:_;_ﬂ"‘f*fiiﬁ-_ﬁf-“ standorte innerhalb und ausserhalb des
4% N 7 | Untersuchungsgebietes uber komfortable und sichere
O 8 Wegeverbindungen erreicht werden.
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Gleiches gilt aus dem Untersuchungsgebiet zur Erreichung der offentlichen Einrich-
tungen, Gewerbegebiete sowie des Kurortes Bad Westernkotten. Im Rahmen des
Ausbaus des Gewerbegebietes Schanzenweg und des Wohnparks Siud ist diese
Radwegeverbindung mit Uberfiihrung der B 55 als dringliche MaRnahme vorzuse-
hen.

Zur Verbesserung des Radwegeangebotes sind vor allem an den Hauptverkehrs-
stral3en folgende Maflinahmen notwendig:

Sudstralie:
Neubau von beidseitigen Radwegen - erfolgt im Rahmen des Gesamtumbaues der
Sudstral3e im Jahre 2000.

Bokenforder Stralde:

Neubau von beidseitigen Radwegen ab der B 55 bis zur Stral3e Gottesgarten - erfolgt
im Rahmen des Umbaues voraussichtlich im Jahre 2002 bis 2003.

Markierung von Angebotsstreifen von der Erwitter Stral3e bis Unionstral3e.

WeilRenburger Strale:

Neubau von beidseitigen Radwegen zwischen Bokenfoérder Strale und StralRe Rol3-
feld - geplant im Anschluss des StraRenneubaues der Sudtangente-Uniongelande /
Stral3e Rol3feld.

Westernkotter Stral3e: )
Markierung von Angebotsstreifen im Bereich von der Uberfiihrung der B 55 bis zur
Sudstral3e.

Planckstralle:
Markierung von Angebotsstreifen zur Erreichung eines Netzschlusses zwischen dem
Radweg an der Erwitter Strafl3e und an der Elserstral3e/Gaul3stralie.

Stral3enquerungen

Sudstralie:
Weitere Querungsmaglichkeiten in Hohe der Elserstral3e / Ebertstral3e und Kirchner-
stral3e / Gorrestrale sind zu untersuchen.

Bokenfdrder Stral3e:
Querungen im Einmindungsbereich Weil3enburger Stral3e und der Strale Gottes-
garten.

4.4 Handlungskonzept OPNV

Mit Fahrplanwechsel im Juni 2000 wird die Linie 661 eine
neue Fihrung erhalten. Grund hierfir ist die gewinschte
ErschlieRung des Wohnparks Sid. Die Linie 661 soll danach

| & von der Linie 664 die Bedienung des Wohngebietes
) == | Landsberger Strafe Ubernehmen und durch den Wohnpark
g Ty | Sud fahren. Um die Linie direkter fihren zu kénnen, wird auf
“._,-,-,.:.]'.' . |" 7| die Bedienung des Abschnittes Bokenforder StralRe verzichtet

e und die Linie durch die Westernkotter Stral3e gefihrt.



http://neu1.kdvz.de/lippstadt/planungsamt/bindata/VKSO_10.jpg

17

Angestrebt ist dabei auch die Umstellung der Linie 661 auf halbstindliche Bedie-
nung. Zu bemerken ist, dass die Bedienung der Linie 661 lediglich bis ca. 18.00 Uhr
erfolgt. In Anbetracht der 6ffentlichen Einrichtungen im Wohnpark Std wird jedoch
eine wesentlich langere Bedienung dieser Linie fir erforderlich gehalten.

Fur den neuen Linienweg wurde, auf der Grundlage der Fahrzeitmessungen und ei-
ner Fahrzeitabschatzung fir z.Z. nicht bediente Streckenabschnitte, eine zuklnftige
mittlere Fahrzeit von 22:35 Minuten (ohne Wende- und Pufferzeiten, ohne Beschleu-
nigungsmaf3nahmen) ermittelt. Um auch bei der Umstellung auf halbstiindliche Be-
dienung weiterhin mit einem Fahrzeug auszukommen, sollte die Umlaufzeit bei 24
Minuten liegen. Die Reduzierung gegenuber der "Systemzeit" von 30 Minuten ergibt
sich aus

- einer zweiminutigen Aufenthaltszeit am Bahnhof (Anschlusssicherung, die
dem Umlauf zuzurechnen ist und

- einer wegen absehbarer erheblicher Probleme am Bahnibergang Unionstral3e
und im geringen Umfang am Bahnibergang Landsberger Stral3e, die nicht
durch Beschleunigungsmal3nahmen vermeidbar sind, deutlich vergréRerten
Sicherheitsreserve zum Ausgleich mdglicher Verlustzeiten.

Die Sicherstellung dieser Umlaufzeit bei moglichst hoher Fahrplantreue wird als Ziel
fur die Beschleunigungsmaflinahmen formuliert.

Maflnahmen sind an folgenden aufgefuhrten Lichtsignalanlagen (LSA) und FulR3gan-
gersignalanlagen (FSA) vorgesehen:

LSA Rixbecker Stral3e / Luisenstral3e

FSA Rixbecker StralRe / Ferdinandstral3e
LSA Bodkenforder Stral3e / Am Schwibbogen
LSA SudstralRe / Westernkotter StralRe

LSA Erwitter Stral3e / Landsberger Stral3e

Dartber hinaus werden Einsparungspotentiale erwartet durch die Beseitigung des
hoéhengleichen Bahniiberganges Unionstral3e.

5. Reihenfolge durchzufiihrender MaRnahmen im Untersuchungsbereich

1. Wohnpark Sad
Festlegung der Bedienungszeit durch die Buslinie 661 zu den o6ffentlichen Ein-
richtungen im Wohnpark Sud in Abstimmung mit dem Regionalverkehr Ruhr-
Lippe-GmbH.

2. Sudstral3e
Umbau des vorhandenen Stral3enprofils mit Anlegung von beidseitigen Geh-
und Radwegen sowie Uberquerungen fiir FuRganger und Radfahrer durch
LSA an der Erwitter Stral3e, Kirchnerstral3e / Gorrestral3e, Westernkotter Stra-
Be und Bokenforder StralRe sowie einen Fuldgangertiberweg im Bereich des
Von-Gahlen-Platzes durch eine Mittelinsel.
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3. Erwitter StralRe

a) - Umbau des vorhandenen Stral3enprofils zwischen der B 55 und Stidstra-
3e, mit Anlegung von Grunstreifen (Allee),

b) - einseitiger im Zweirichtungsverkehr gefihrter Ful3- und Radweg,

- Rechtsabbiegespur in die Sudstral3e, in Teilabschnitten die Anlegung

von Langsparkstreifen innerhalb des Grinstreifens

c) - Anschluss einer geplanten Stra3enverbindung zwischen der Erwitter
Stral3e und der Stirper Stral3e.

4. Bokenforder Stralle
a) Markierung von Angebotsstreifen zwischen Erwitter Straf3e und Uni-
onstralie
b) Neuaufteilung des StraRenprofils der Bokenforder StrafRe von der B 55
bis zur StralRe Gottesgarten einschlief3lich der Neueinrichtung von beid-
seitigen Ful3- und Radwegen sowie Langsparkstreifen unterbrochen
durch Einzelbdume.

5. WeilRenburger StralRe
Erweiterung des StraRenkdrpers mit Anlage einer Fahrspur und der Herstel-
lung von stral3enbegleitenden Rad- und Gehwegen sowie einer Querungs-
maoglichkeit durch Anlegung einer Mittelinsel in Hohe des Gewassers Weihe.

6. Westernkotter StraRe / Uberfithrung B 55 )
Markierung von Radwegeangebotsstreifen zwischen der Uberfuhrung der B 55
und der Sudstral3e.

7. Elserstral3e / Westernkétter StralRe
Anlegung eines Ful3- und Radweges von der Gaul3stra3e zur Planckstra3e mit
Uberfuihrung der B 55 bis zur Westernkotter Stral3e.

Weitere Mal3lnahmen

* Baumbepflanzung entlang der Langsparkstreifen auf der Sudseite der Bokenfor-
der Stral3e zwischen Erwitter Straf3e und Unionstral3e,

» wechselseitiges Markieren von Langsparkstreifen in der Ebertstral3e,

* Markierung von Angebotsstreifen fir Radfahrer in der Planckstral3e.

Die MalRBhahmen der Busbeschleunigung sowie der geéanderten Linienfihrung, der
Ausbau der Sudertores und der Unionstral3e sind im Mal3nhahmenkatalog nicht aufge-
fuhrt.

Die Busbeschleunigungsmafinahme mit der geanderten Linienfihrung erfolgt in Kir-
ze.

Der Ausbau des Sudertores und der Unionstraf3e wird durchgefiihrt im Rahmen der
Beseitigung hohengleicher Bahnibergange.

Ebenfalls nicht aufgefiihrt ist die Linienfihrung der B 55 neu als Uberfiihrung der
WLE-Bahntrasse und der Erwitter StralRe mit leistungsfahigem Anschluss der Erwit-
ter StralRe und der Industriestral3e Sud.

Lippstadt, den 30.11.2000
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(Dr. Hagemann) (Plack)
Techn. Beigeordneter Dipl.-Ing.
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